UCHWALA NR XXXV1/265/2021
RADY POWIATU NAKIELSKIEGO

z dnia 22 grudnia 2021 r.

w sprawie uchwalenia "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

powiatu nakielskiego"

Na podstawie art. 12 pkt 11 i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r.o samorzadzie powiatowym
(. Dz.U. z2020r., poz. 920ze zm.), art. 9 ust. 1 pkt 3 i ust. 3, ustawy zdnia 16 grudnia 2010r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1371) uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ "Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
nakielskiego" w brzmieniu stanowiagcym zalacznik do niniejszej uchwaly.

§ 2. Traci moc uchwata Nr XIII/103//2015 Rady Powiatu Nakielskiego z dnia 25 listopada 2015 r.
w sprawie przyjecia "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
nakielskiego" (Dz. Urz. Woj. Kujawsko - Pomorskiego z 2016 r. poz 386).

§ 3. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Nakielskiego.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewddztwa Kujawsko Pomorskiego.

PRZEWODNICZACY.RADY

ZBIGNIEW SABACINSKI
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UZASADNIENIE

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w powiecie nakielskim zostal przyjety
Uchwatg Nr X111/103//2015. Obowiazek sporzadzenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego” (zwanego dalej Planem transportowym) naklada na jednostki samorzadu terytorialnego ustawa
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Plan transportowy sporzadzany jest w przypadku planowanego organizowania przewozow o charakterze
uzytecznodci publicznej. Celem opracowanego dokumentu jest przygotowanie powiatu nakielskiego, jako
organizatora w ramach powiatowych przewozéw pasaZerskich o charakterze uzytecznosci publicznej,
do rozpoczecia organizacji publicznego transportu wedlug nowych uregulowan prawnych zwiazanych z wejsciem
w zycie Ustawy o funduszu rozwoju przewozéw autobusowych. Przyjete rozwiazania w zakresie organizacji
przewozow wplynely na konieczno$¢ modyfikacji niniejszego dokumentu.

W planie zZréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zakiualizowano nie tylko zasady
organizacji komunikacji powiatowej, ale takze wszelkie dane i informacje dotyczace sfery spoleczno-gospodarczej
powiatu nakielskiego. Przedlozony projekt aktualizacji Planu transportowego opracowany zostal zgodnie
zrozporzagdzeniem Ministra Infrastruktury zdnia 25 maja 2011r. w sprawie szczegélowego zakresu planu
zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. Nr 117, poz. 684). Projekt Planu
transportowego zostal wylozony do publicznej wiadomosci w trybie art. 10 ust 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym poprzez ogloszenie w biuletynie informacji publicznej oraz umieszczony na tablicy ogloszen. Jako akt
prawa miejscowego, w dniach 27.07.2021 do 17.08.2021 poddany zostal trzytygodniowym konsultacjom
spolecznym.  Celem konsultacji spolecznych bylo poinformowanie lokalnej spolecznosci o planowanych
dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach Planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom powiatu
nakielskiego mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag irozwigzan preferowanych. Do planu transportowego
zgloszono 36 uwag z ktérych 7 uwzgledniono ana pozostale zostaly udzielone wyjasnienia. Zgodnie z art. 9 ust
3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan transportowy uchwalany przez wlasciwe organy jednostek
samorzadu terytorialnego stanowi akt prawa miejscowego. Plan transportowy bedzie podlegal aktualizacji
w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb w zakresie powiatowej komunikacji zbiorowe;j.
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Powiat nakielski

Zalgcznik do uchwaly Nr XXX V1/265/2021
RADY POWIATU NAKIELSKIEGO
z dnia 22 grudnia 2021 r.

PLAN ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU PUBLICZNEGO

TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU NAKIELSKIEGO
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Opracowanie zostato wykonane na zlecenie
powiatu nakielskiego.

Autorami niniejszego Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
nakielskiego s cztonkowie zespotu specjalistow
ds. publicznego transportu zbiorowego
REFUNDA z Wroctawia,

PROFESJONALNE USEUG) DORADCZE

www.refunda.pl

e — -__——————______—_ == = —
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BIP - Biuletyn Informacji Publicznej.

Doptata - partycypacja (udziaf) w kosztach realizacji
powierzonego zadania w zakresie prowadzenia
na okreSlonym  terenie  lokalnego  transportu
zbiorowego.

Dotacja - posta¢ rekompensaty przyznawana z tytutu
utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym.

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad.

Gminy - gminy wchodzace w skiad powiatu
nakielskiego, tj.. Gmina Nakio nad Notecig, Gmina
Szubin, Gmina Kcynia, Gmina Sadki, Gmina Mrocza.

GUS - Giéwny Urzad Statystyczny.
JST - jednostka samorzadu terytorialnego.

K&R - parking ,kiss and ride” (z ang. pocatyj i jedz).
Sqto wyznaczone miejsca, stuzace do krétkiego
postoju (ok. 1-2 min), ktbre majg ulatwi¢ szybkq
przesiadke pasaZera pojazdu na inny rodzaj transportu
lub obiektu.

Komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie
wykonywane w granicach administracyjnych miasta
albo miasta i gminy, miast, albo miast i gmin
sasiadujacych — jezeli zostalo zawarte porozumienie
lub zostat utworzony zwiazek miedzygminny w celu
wspbinej realizacji publicznego transportu zbiorowego,
a takze metropolitalne przewozy pasazerskie.

Linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na;
sieci drog publicznych albo liniach kolejowych, innych
szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo
akwenach morskich lub wodach $rodladowych- wraz
Z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania
pasazeréw na liniach komunikacyjnych, po kidrych
odbywa sig publiczny transport zbiorowy.

Operator — samorzadowy zaklad budZetowy oraz
przedsiebiorca  uprawniony do  prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego  transportu  zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okre$ionej w umowie.

Organizator -~ wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wilasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator
publicznego transportu zbiorowego jest ,wlasciwym
organem’, o ktérym mowa w przepisach
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

PKP PLK - PKP Polskie Linie Kolejowe

POLREGIO - pasazerski
POLREGIO sp. z 0.0.

przewoznik kolejowy

PT, Plan transportowy - zaktualizowany Plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu nakielskiego.

Przewoznik - przedsigbiorca uprawniony
do prowadzenia dziafalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0s6b na podstawie potwierdzenia zgloszenia
przewozu, a w transporcie kolejowym — przewoznik
kolejowy wykonujacy przewdz oséb na podstawie
umowy o $wiadczenie ustug publicznych albo decyzji
oprzyznaniu otwartego dostepu albo  decyzji
0 przyznaniu ograniczonego dostepu, o ktdrych mowa
w art. 29¢ ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o fransporcie kolejowym.

Przystanek komunikacyjny - miejsce przeznaczone
do wsiadania lub wysiadania pasazerow na danej linii
komunikacyjnej, w ktdrym umieszcza sie informacje
dotyczace w szczegdblnosci godzin odjazdoéw Srodkéw
transportu, a ponadio, w transporcie drogowym,
oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

Publiczny transport zbiorowy/PTZ - powszechnie
dostepny regularny przewdéz os6b wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej.

P&R - parking ,park and ride” (z ang. parkuyj i jedz).
Parking zlokalizowany w poblizu przystankéw
przeznaczony dla oséb korzystajacych z publicznego
transportu zbiorowego. Kierowcy pozostawiaja swoje
pojazdy w wyznaczonych miejscach, przesiadajg sie
do komunikacji zbiorowej i w ten sposéb kontynuujg
droge do centrum miasta.

o e e e e L e e
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Rekompensata - Srodki pienigzne lub inne korzysci
majgtkowe  przyznane operatorowi  publicznego
transportu zbiorowego w zwiazku ze $wiadczeniem
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Przyznawane albo z tytulu utraconych przychodéw
wzwigzku ze stosowaniem ulg (ustawowych /
wprowadzonych przez organizatora), albo poniesionych
kosztow zwiazanych ze $wiadczeniem ustug w zakresie
transportu zbiorowego, z uwzglednieniem wysokosci
tzw. rozsadnego zysku’.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
szczegotowego zakresu planu transportowego —
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegGlowego zakresu planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz.U.2011.117.684).

Sie¢ komunikacyjna - ukfad linii komunikacyjnych
obejmujacych  obszar  dziatania  organizatora
publicznego transportu zbiorowego Iub czeéé tego
obszaru.

SDIP - System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej.
SIP - System Informacji Pasazerskiej.

TLK - Twoje Linie Kolejowe - to rozlegta, ogélnopolska
siec dziennych | nocnych kolejowych polaczeh
pospiesznych,

Wiek przedprodukcyijny — wiek, w ktérym ludnosé nie
osiggnefa jeszcze zdolnosci do pracy, 1. grupa wieku
0-17 lat.

Wiek produkeyjny - wiek zdolnosci do pracy, tj. dla
mezczyzn grupa wieku 18-64 lat, dla kobiet - 18-59 lat.

Wiek poprodukcyjny - wiek, w ktérym osoby
zazwyczaj koncza prace zawodowa, tj. dla mezczyzn -
65 lat i wigcej, dla kobiet - 60 lat i wigcej.

Wiek mobilny - grupa wieku produkcyjnego
obejmujaca ludno$¢ w wieku 18-44 lat.

Wiek niemobilny — grupa wieku produkcyjnego
obejmujaca ludno$¢ w wieku: mezezyzni - 45-64 lat,
kobiety - 45-59 lat.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych - ustawa z dnia 11 stycznia o 2018
roku o elektromobilno$ci i paliwach altematywnych
(Dz2.U.2021 poz. 110 t,.).

Ustawa/Ustawa o publiczaym  transporcie
zbiorowym — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2020 poz.
1944 1,.).

Ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdow
Srodkami publicznego transportu zbiorowego -
ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach
do ulgowych  przejazdow Srodkami  publicznego
transportu zbiorowego (tekst jedn. Dz. U. z 2018 . poz.
295 ze zm.).

Ustawa o transporcie drogowym - ustawa z dnia 6
wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jedn.
Dz. U. z 2021 r. poz. 919 ze zm.).

Prawo przewozowe - ustawa z dnia 15 listopada 1984
r. Prawo przewozowe (tekst jedn. Dz. U. z 2020 . poz.
8).

Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
$rodowisko - ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku
0 udostepnianiu informacii o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczeristwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021
I. poz. 247).

Zréwnowazony transport - idea efektywnej,
ekonomicznej i ekologicznej komunikacii.

“
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21 CEL PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU

ZBIOROWEGO DLA POWIATU NAKIELSKIEGO

Celem Planu zréwnowaZonego
rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu
nakielskiego jest zaplanowanie
oferty publicznego transportu
zbiorowego tak, aby spelniata ona
oczekiwania mieszkancow powiatu nakielskiego przy
zachowaniu odpowiedniego standardu jakosci oraz
wydajnosci systemu transportowego. Zamierzenie
to zostanie osiagniete poprzez okreslenie w niniejszym
Planie transportowym, przez organizatora publicznego
transportu  zbiorowego, zestawu  standardow
obowigzujagcych ~w  powiatowych  przewozach
pasazerskich oraz nakreslenie sieci komunikacyjnej, na
ktorej realizowane beda uslugi przewozowe
o charakterze uzyteczno$ci publiczne;.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego
uwzgledniaC bedzie przede wszystkim potrzeby osob
0 ograniczonej mobilnosci (zaréwno
niepetnosprawnych i z dysfunkcjami ruchowymi jak
i 0sob zagrozonych wykluczeniem spolecznym) oraz
zagadnienia zwigzane z ochrong $rodowiska
naturalnego.

2.2 METODOLOGIA TWORZENIA PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU NAKIELSKIEGO

& Zakres Planu zréwnowazonego
rozwoju  publicznego transportu
L zbiorowego dla powiatu
71 nakielskiego jest zgodny z lart. 12

ust. 1. Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczeghtowego zakresu planu  zréwnowaZonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Wedtug Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
podmiot odpowiedzialny za opracowanie Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego zobowigzany jest do jego aktualizacii
w celu uwzglednienia wymagan, o kiérych mowa
w art. 12 ust. 1 pkt 8 oraz ust. 1a i 2a-2c Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym (art. 80).

Przy opracowywaniu niniejszego Planu transportowego
wykorzystano dane i materialy bedace w dyspozycji
Starostwa Powiatowego w Nakle nad Notecig
i Gléwnego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano
réwniez informacje branzowe pochodzace ze stron
internetowych oraz ogoinodostepnych wydawnictw
otematyce zwigzanej z publicznym transportem
zbiorowym.
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23 KONSULTACJE SPOLECZNE

Ninigjszy Plan zréwnowaZonego Informacja o opracowanym projekcie niniejszego Planu
rozwoju publicznego fransporfu  transportowego zostala ogloszona w  Biuletynie
zbiorowego dla powiatu  Informaciji Publicznej (BIP) oraz w sposb zwyczajowo
@ nakielskiego, jako akt prawa przyjety, okreslajac miejsce wylozenia projektu Planu
miejscowego, w dniach  transportowego oraz forme, miejsce i termin sktadania
27072021 do 17.08.2021 poddany zostat opinii dotyczacych tego projektu.
trzytygodniowym konsuitacjom spolecznym.

Celem konsultacji spofecznych byio poinformowanie
lokainej spotecznosci o planowanych dziataniach
przewidzianych do realizacji w ramach Planu
transportowego oraz stworzenie mieszkancom powiatu
nakielskiego mozliwosci zgloszenia ewentualnych
uwag i rozwigzan preferowanych.

e e — —— — — ——— —  _————————————————
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3 PODSTAWOWE INFORMACJE O OBSZARZE OBJETYM
PLANEM ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU
NAKIELSKIEGO
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3.1 INFORMACJE OGOLNE

311 POWIAT NAKIELSKI

Powiat nakielski pofoZony jest w zachodniej czesci
wojewodztwa  kujawsko-pomorskiego.  Zajmuje
powierzchnie 1 120 km? i liczy 86 226 mieszkancow'.
Obejmuje gminy miejsko — wiejskie: Kcynia, Mrocza,
Nakto nad Notecig, Szubin oraz gmine wiejska Sadki.

Powiat nakielski graniczy z piecioma powiatami:
od poinocy z powiatem sepolefiskim, od wschodu
Z powiatem bydgoskim, od poludniowego wschodu
z powiatem Znifskim, od potudniowego zachodu
z powiatem wagrowieckim (woj. wielkopolskie), za$
od pétnocnego zachodu z powiatem pilskim (woj.
wielkopolskie).

pow. sepolenski

GM. NAKLO pow. bydgoski

NAD NOTECIA

pow. pilski

pow. wagrowiecki
pow. Zninski

Rysunek 1. Powiat nakielski z podzialem na gminy
Zrodio: opracowanie wtasne.

1 Wedlug Gléwnego Urzedu Stags%cznﬁo, stan na 30.06.2020 1.
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3.1.2 JEDNOSTKI SAMORZADOWE WCHODZACE W SKLAD POWIATU NAKIELSKIEGO

Gmina Nakfo nad Notecig

Gmina miejsko-wiejska Naklo nad Notecig polozona jest w wojewddziwie
kujawsko-pomorskim, we wschodniej czesci powiatu nakielskiego. Sasiaduje z 6
gminami: od poinocy zgming Mrocza, od zachodu zgming Sadki,
od potudniowego zachodu zgming Kcynia, od poludnia zgming Szubin,
od poludniowego wschodu zgming Biale Blota (powiat bydgoski), za$
od péinocnego wschodu z gming Sicienko (powiat bydgoski).

Powierzchnia Gminy Nakio nad Notecia, ktora zamieszkuje 31 552 0s6b?, wynosi
187 km2(16,7% powierzchni powiatu).

Gmina Naklo nad Notecig skiada sig z miasta Nakio nad Notecig oraz 21 sotectw:
Bielawy, Chrzastowo, Gorzen, Gumnowice, Kamowo, Karndwko, Kazin,
Lubaszcz, Matocin, Michalin, Minikowo, Olszewka, Paterek, Polichno, Potulice,
Rozwarzyn, Suchary, Slesin, Trzeciewnica, Wieszki oraz Wystep.

Gmina miejsko-wiejska Kcynia zlokalizowana jest w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim, w potudniowo—zachodniej cze$ci powiatu nakielskiego. Sagiaduje z 7
gminami: od pélnocy z gming Sadki, od péinocnego wschodu z gming Nakio nad
Notecia, od wschodu z gming Szubin, od potudniowego wschodu z gming, Znin
(powiat Zznifiski), od poludnia z gming Wapno (woj. wielkopolskie, powiat
wagrowiecki), od zachodu zgming Golaficz (woj. wielkopolskie, powiat
wagrowiecki), za$ od poinocnego zachodu z gming Wyrzysk (woj. wielkopolskie,
powiat pilski).

Gmina Keynia, w ktorej zameldowanych jest 13 204 mieszkahncow®, zajmuje
powierzchnie 297 km?2 (26,52% powierzchni powiatu).

W sktad Gminy Kcynia wchodzi miasto Keynia oraz 36 sofectw: Chwaliszewo,
Debogéra, Dobieszewko, Dobieszewo, Dziewierzewo, Elizewo, Glogowiniec,
Gorki Zagajne, Grocholin, Gromadno, Iwno, Karmelita, Kazimierzewo,
Laskownica, Ludwikowo, Lankowice, Malice, Miastowice, Mieczkowo, Nowa Wie$
Notecka, Palmierowo, Paulina, Piotrowo, Rozpetek, Sierniki, Sipiory, Stupowa,
Stupowiec, Smogulecka Wies, Studzienki, Suchorecz, Szczepice, Tupadiy,
Turzyn, Zarczyn oraz Zurawia.

2 Wediug Gléwnego Urzedu Statystycznego, stan na 31.12.2020 1.

3 Wedlug Gléwnego Urzﬁu Statyszcznego, stan na 31.12.2020 r.
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Gmina Szubin

Gmina miejsko-wiejska Mrocza zlokalizowana jest w wojew6dztwie kujawsko-
pomorskim, w pdinocnej czesci powiatu nakielskiego. Sasiaduje z 6 gminami:
od poludnia z gming Naklo nad Notecig, od potudniowego zachodu z gming
Sadki, od zachodu zgming LobZzenica (woj. wielkopolskie, powiat pilski),
od pétnocy z gminami Wiecbork (powiat sepoleniski) oraz So$no (powiat
sepolenski), za$ od wschodu z gming Sicienko (powiat bydgoski).

Gmina Mrocza zajmuje powierzchnie 150 km? (13,39% powierzchni powiatu)
i jest zamieszkana przez 9 193 osoby*.

W sktad Gminy Mrocza wchodzi miasto Mrocza oraz 15 solectw: Bialowieza,
Drazno, Drzewianowo, Izabela, Jeziorki Zabartowskie, Kazmierzewo, Kosowo,
Krukowko, Matyldzin, Ostrowo, Roscimin, Samsieczynek, Wiele, Witostaw oraz
Wyrza.

Gmina migjsko-wiejska Szubin polozona jest w wojewddziwie kujawsko-
pomorskim, w potudniowo-wschodniej czesci powiatu nakielskiego. Sasiaduje z 5
gminami: od zachodu z gming Kcynia, od poéinocnego zachodu z gming Nakio nad
Notecia, od péinocnego wschodu zgming Biate Blota (powiat bydgoski),
od potudniowego wschodu z gming tabiszyn (powiat Zninski), za$ od poludnia
z gming Znin (powiat Zninski).

Gmina Szubin zajmuje powierzchnie 332 km? (29,64% powierzchni powiatu),
natomiast liczba mieszkancoéw Gminy Szubin wynosi 24 9175,

W skiad Gminy Szubin wchodzi miasto Szubin oraz 32 sofectwa: Chometowo,
Chraplewo, Cigzkowo, Dabréwka Stupska, Gapin, Godzimierz, Grzeczna Panna,
Kotaczkowo, Kornelin, Kowalewo, Krélikowo, tachowo, Mate Rudy, Makoszyn,
Pinsko, Retkowo, Rynarzewo, Samokleski Duze, Samokleski Mate, Stonawy,
Stupy, Smolniki, Stary Jaruzyn, Szkocja, Szubin-Wies, Tur, Wasosz, Wolwark,
Zalesie, Zamo$¢, Zedowo oraz Zurczyn.

Gmina wiejska Sadki pofozona jest w wojewddziwie kujawsko-pomorskim,
w pdinocno—zachodniej czesci powiatu nakielskiego. Sasiaduje z 5 gminami: od
potudnia z gming Keynia, od wschodu z gming Nakio nad Notecia, od péinocnego
wschodu z gming Mrocza, od péinocnego zachodu z gming LobZenica (woj.
wielkopolskie, powiat pilski), za$ od zachodu zgming Wyrzysk (woj.
wielkopolskie, powiat pilski).

Powierzchnia Gminy Sadki wynosi 154 km? (13,75% powierzchni powiatu),
a liczba mieszkarcow 7 2536,

Gmina Sadki sklada sie z 14 sofectw: Anieliny, Bnin, Broniewo, Debionek,
Debowo, Jadwizyn, Kraczki, Liszkowko, todzia, Mrozowo, Radzicz, Sadki,
Samostrzel oraz Smielin.

4 Wedlug Gtownego Urzedu Statystycznego, stan na 31.12.2020 r.
5 Wedlug Gtownego Urzedu Statystycznego, stan na 31.12.2020 .

6 Wedlug Glownego Urzﬁu Statystycznego, stan na 31.12.2020 r.
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3.2 SYTUACJA SPOLECZNO-GOSPODARCZA OBSZARU

321 LICZBA LUDNOSCI | GESTOSC ZALUDNIENIA

Wedlug danych Glownego Urzedu Statystycznego 2000, 2005, 2010, 2015 i 2020, natomiast na wykresie
w powiecie nakielskim w 2020 roku mieszkato 86 119  nr 1 zaprezentowano zmiany liczby ludno$ci w powiecie
0s6b. W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe ludnodci  nakielskim w ciagu ostatnich 20 lat.

w poszczegoinych gminach i w catym powiecie w latach

Tabela 1. Liczba ludnosci w powiecie nakielskim

Liczba ludnosci

eeatentorand 000 s [ a5 | m

Gm. Nakldo nad Notecia 32029 32124 32 699 32289 31652
Gm. Kcynia 13 804 13741 13730 13519 13 204
Gm. Mrocza 8945 9135 9309 9309 9193
Gm. Sadki 7060 7134 7271 7318 7253
Gm. Szubin 21780 22 660 23872 24 406 24 917
powiat nakielski 83618 84 794 86 881 86 841 86 119

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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s Kcynia  =====wMrocza Nakio nad Notecig =~ esssssSadki s Szubin

Wykres 1. Zmiana liczby ludno$ci w gminach powiatu nakielskiego w latach 2000-2020
Zroado: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu nakielskiego 15

Id: D6A1F44F-D67D-4D9A-ABD9-7A2C9541D080. Podpisany Strona 15



Z powyzszych danych wynika, ze liczba ludnosci
w powiecie nakielskim, w okresie od 2000 do 2020 roku
wzrosta 0 2 501 osob (2,99%). Najwiekszy wzrost
odnotowano w Gminie Szubin (14,40%). Niewielki
wzrost liczby mieszkancow w poréwnaniu do roku 2000
odnotowano réwniez w Gminie Mrocza oraz Gminie
Sadki. W Gminie Kcynia oraz Gminie Nakio nad Notecig
zanotowano spadek liczby Iudnosci, odpowiednio
04,34% i 1,48%.

Gmina Mrocza
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3.2.2 Gestosc zaludnienia

Ponizsza tabela oraz wykres przestawiaja gestost
zaludnienia w powiecie nakielskim.

Tabela 2. Gesto$é zaludnienia i zmiany liczby ludnoéci na 1000 mieszkaricow w powiecie nakielskim oraz w poszczegélnych

Gminach

Jednostka terytorialna Ludno$é¢ na 1 km?

Gm. Kcynia
Gm. Mrocza
Gm. Nakio nad Notecia
Gm. Sadki
Gm. Szubin
powiat nakielski

Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawia danych GUS.

Srednia gestos¢ zaludnienia w powiecie nakielskim
w 2020 roku wyniosta 77 os./km?,

Najwicksza ~ gestos¢  zaludnienia  odnotowuje
sie w Gminie Naklo nad Notecig - w 2020 roku warto$¢
ta wyniosta 169 os./km2 Najwigkszy wzrost gestosci
zaludnienia wystapit w Gminie Szubin, gdzie w 2000
roku gesto$¢ zaludnienia wyniosta 67 os./km?,
natomiast w roku 2020 wyniosta 75 os./km2
W pozostatych Gminach gesto$é zaludnienia nie
przekracza wartosci 70 os./km2.

Zmiana liczby ludnos$ci na 1000
mieszkancow

45 -68
61 =31
169 -56
47 -29
75 1,7
77 -3,2

Liczba mieszkancow i ich rozmieszczenie naterenie
powiatu nakielskiego sa istotnymi informacjami
w przypadku planowania komunikacji powiatowej
o charakterze uzytecznosci publicznej i zostaly
wziete pod uwage przy wyznaczaniu planowanej
sieci  komunikacyjnej.  Innymi  istotnymi
parametrami sa: struktura funkcjonalna ludnosci
oraz stopa bezrobocia mieszkancow powiatu
opisane w kolejnych rozdziatach.

e e ———————————————
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3.2.3 STRUKTURA FUNKCJONALNA LUDNOSCI

Strukture funkcjonalng Iudnosci charakieryzuje sie
poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:

® w wieku przedprodukcyjnym - przedziat
wiekowy 0-17 lat;

®  wwieku produkcyjnym — przedzialy wiekowe 18-
59 lat (kobiety) oraz 18-64 lat (mezczyzni);

® w wieku poprodukcyjnym — 60 lat i wiecej
(kobiety) oraz 65 lat i wiecej (meZzczyzni).

120,00%
100,00%
12,10% 12,24%
80,00%
0,00% 799
B0.00% il 63,84%
40,00%
20,00%
0,00%
2000 2005
u w wieku przedprodukcyjnym

B w wieku produkeyjnym

Ponizszy wykres przedstawia udziat ludnosci wedtug
ekonomicznych grup wieku w odniesieniu do ogdine;
liczby ludnoéci powiatu.

13,56% 16,57% 19.04%
64,81% 83,51% 61,44%
2010 2015 2019

w wieku poprodukcyjnym

Wykres 2. Udzial ludnosci wediug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogéiem w powiecie nakielskim

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W ostatnich latach w Polsce i Europie obserwuje si¢
proces starzenia sie spoteczenstwa. Zjawisko
to wystepuje rowniez w powiecie nakielskim,
co wyraznie widaé na powyzszym wykresie.
W latach 2000-2019 udziat oséb w wieku
przedprodukcyjnym regularnie spadal na rzecz
osdb w wieku poprodukcyjnym. Dla sporzadzenia
Planu transportowego ta informacja ma kluczowe
znaczenie: liczba oséb odbywajacych podroze
obligatoryjne (do szkol, a za kilka, kilkanascie

lat do pracy) bedzie stopniowo zmniejszaé sig
narzecz osob  odbywajacych podréze
o charakterze incydentalnym (w przypadku oséb
starszych - do placowek sluzby zdrowia czy
na zakupy).

W razie utrzymania sie tego trendu na przestrzeni
lat moZe sie zmieni¢ takze udzial podrézujacych
w godzinach szczytu i poza nim.

e e = .
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3.24 BEZROBOCIE

Stopa bezrobocia jest jedng z warto$ci okreslajacych
sytuacje ekonomiczng ludnosci zamieszkujacej dany
obszar. Ponizszy wykres przedstawia stope bezrobocia
w powiecie nakielskim, wojewddziwie kujawsko-
pomorskim oraz calym kraju w ostatnich 20 latach.

35,0
= 300
©
8
8 250
5
2 20
a8
[=]
»n 150
10,0
50
0.0
2005 2010 2015 2020
s Polska 17,6 124 97 6,2
== \\0jewGdziwo Kujawsko-pomorskie 22,3 17,0 13,2 89
s Powiat nakielski 315 22,9 17,5 12,7
e Polska  esmm\VojewOdztwo kujawsko-pomorskie s Powiat nakielski

Wykres 3. Stopa bezrobocia w powiecie nakielskim, wojewodztwie kujawsko-pomorskim i Polsce w latach 2005-2014

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Stopa bezrobocia rejestrowanego w  powiecie
nakielskim jest znacznie wyZsza niz w Polsce, a takze
wyzsza niz w wojewodztwie kujawsko-pomorskim.
Jednakze nalezy podkresli¢, iz od 2005 roku stopa
bezrobocie systematycznie zmniejsza sig, zarowno
w powiecie nakielski, jaki i calym wojewddztwie i kraju.
Stopa bezrobaocia na terenie powiatu nakielskiego jest
wysoka, co oznacza, ze blisko co trzynasty mieszkaniec
powiatu nakielskiego, bedacy w grupie ludnosci
aktywnej  ekonomicznie, jest  zarejestrowany
w Powiatowym Urzedzie Pracy jako osoba bezrobotna.

Wahania stopy bezrobocia wplywaja posrednio
na zmiany w strukturze wykonywanych podrézy
i beda uwzglednione przy planowaniu sieci
komunikacyjnej w powiecie nakielskim.
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3.25 PROGNOZY LICZBY LUDNOSCI

Celem prawidlowego zaplanowania sieci  Ponizej znajduje sie tabela i wykres z prognoza liczby
komunikacyjnej nalezy wziat pod uwage prognozy ludnosci w powiecie nakielskim do 2030 roku.
dotyczace liczby i struktury ludnosci zamieszkujacej

analizowany obszar. Na ich podstawie mozna

wywnioskowaé konieczne zmiany w sferze transportu

zbiorowego.

Tabela 3. Prognoza liczby ludno$ci powiatu nakielskiego na lata 2021-2030

e fnostka lemctina Liczba ludnosciw latach
2026 2028

Gm. Naldo nad Notecig 31 620 31618 31425 217 30992 30738
Gm. Kcynia 13272 13141 13035 12 927 12814 12693

Gm. Mrocza 9220 9273 9269 9 261 9248 9226

Gm. Sadki 7242 7319 7325 7333 7337 7337

Gm. Szubin 24872 25072 25228 25 366 25490 25593
powiat nakielski 86 226 86423 86 262 86 104 85 881 85 587

Zréalo: opracowanie wiasne na podstawie ,Prognozy ludnosci gmin na lata 2017-2030" opracowanej na podstawie diugoterminowych
zalozen ,Prognozy ludnosci Polski na lata 2014-2050" oraz ,Prognozy dla powiatow i miast na prawie powiatu na lata 2014-2050°.

88 000
87000
86 000
85000
84 000
83 000
82000

81000
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

s Dane historyczne === Dane prognozowane

Wykres 4, Prognoza liczby ludno$ci powiatu nakielskiego na lata 2020-2050

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS oraz ,Prognozy ludnosci gmin na lata 2017-2030" opracowanej na podstawie
dhugoterminowych zatozen ,Prognozy ludnosci Polski na lata 2014-2050" oraz ,Prognozy dla powiatow i miast na prawie powiatu na lata
2014-2050".

Wedlug prognoz GUS liczba mieszkafcow powiatu  zmniejszy sie w poréwnaniu do roku 2020 o 639 ostb,
nakielskiego w kolejnych latach bedzie corocznie ftj. 0,74%.
zmniejsza¢ sie — w roku 2030 liczba mieszkaricow

R ee— - .. = "
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= w wieku przedprodukcyjnym [%] 19,82%

m w wieku przedpradukeyjnym [%]

Wykres 5. Prognoza liczby ludno$ci do roku 2030 z podzialem na funkcjonalne grupy wiekowe

£1,69%

58.56%

2024
21,69%
58,56%
19,74%

22,35%

58,14%

2026
22,35%
58,14%
19,51%

= w wieku produkcyjnym [%]

23,03%

2028
23,03%
57,83%
19,14%

w wieku poprodukcyjnym [%]

57.40%

2030
23,64%
57.40%
18,95%

Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie ,Prognozy ludnosci gmin na lata 2017-2030" opracowanej na podstawie dfugoferminowych

zalozer ,Prognozy ludnoéci Polski na lata 2014-2050" oraz ,Prognozy dla powiatow i miast na prawie powiatu na lata 2014-2050".

Prognozy wskazujg, Ze udzial ludnosci w wieku
poprodukcyjnym bedzie stale rost kosztem pozostalych
grup wiekowych. Takie szacunki, w potaczeniu ze stale
zmniejszajaca sie liczba ludnosci sugeruja, Ze znacznie
zmnigjszy sie liczba osob podrézujacych obligatoryjnie
—do szkoly i pracy.

3.26 PODSUMOWANIE

Powiat nakielski tworzy 5 gmin z siedziba w Nakie
nad Notecia. W ostatnich latach w powiecie liczba
ludnosci maleje i taki trend bedzie si¢ utrzymywat.
Ponadto powiat charakteryzuje postepujace
starzenie si¢ spoleczenstwa. Stopa bezrobocia
zmienia sie w relacji do stopy wojewodzkiej
i krajowej, jednak utrzymuje si¢ na wysokim
poziomie. Bazujac na powyzszych danych mozna
stwierdzi¢, Zze coraz mniej osob bedzie odbywato
podréze obligatoryjne (dom - szkota — dom i dom -
praca - dom), natomiast moze wzrosnaé liczba
0s6b podrozujacych incydentalnie, np. do
placowek stuzby zdrowia, urzedéw czy obiektéw
sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.

— e R e R —— e e
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3.3 UKLAD DROGOWY
Na uktad drogowy powiatu nakielskiego skiadajg sie
drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe i gminne.

Przez obszar objety Planem
przebiegajq drogi krajowe nr § oraz 10.

transportowym

L Droga krajowa nr 5 taczy (wraz z odcinkiem
drogi  krajowej nr 91)  Trojmiasto
z aglomeracjami:  bydgoska, poznariska,

wroctawskg oraz walbrzyska,

® Droga krajowa nr 10 lgczy aglomeracje
szczecinska,  bydgosko-torunskg — oraz
warszawska. Przecinajac powiat nakielski,
przebiega kolejno przez gminy Sadki oraz
Nakio nad Notecia,

3.4 UKLAD TOROWY

Przez powiat nakielski przebiegaja linie kolejowe numer
18, 281 oraz 356. W granicach powiatu linia nr 18 jest
zelektryfikowana i dwutorowa, za$ linie nr 281 oraz 356
to linie jednotorowe, niezelekiryfikowane.

® Linia nr 18 (linia znaczenia pierwszorzednego,
dwutorowa zelektryfikowana) faczy stacje Kutno
i Pita Gloéwna. Stacje i przystanki znajdujace sig na
trasie linii 18 oraz potoZzone na terenie powiatu
nakielskiego to: Jadwizyn, Samostrzel, Anieliny,
Nakio nad Notecig oraz Slesin.

Drogi wojewodzkie przebiegajace przez powiat
nakielski to:

®  droga wojewodzka nr 241, prowadzaca z powiatu
sepoleniskiego przez gminy: Mrocza, Nakio nad
Notecia, Kcynia do granicy z wojewddztwem
wielkopolskim;

® droga wojewddzka nr 243 rozpoczyna sie
na skrzyzowaniu ulic Kosciuszki i Bydgoskiej
wmiescie Mrocza | prowadzi do granicy
z powiatem bydgoskim;

® droga wojewddzka nr 246 taczy droge wojewddzka
nr 241 z powiatem znifiskim i prowadzi przez
Gmine Naklo nad Notecig oraz Gmine Szubin;

® droga wojewodzka nr 247 jest lacznikiem drog
wojewodzkich nr 241 oraz 246 i przechodzi przez
obszar Gminy Kcynia oraz Gminy Szubin.

Uzupelnienie sieci droég stanowia drogi powiatowe
igminne, ktére umoZliwiaja podréze w relacjach
powiatowych niezapewnionych przez drogi wyzszych
kategorii.

® Linia nr 281 (linia znaczenia drugorzednego,
niezelektryfikowana) taczy Olesnice z Chojnicami.
Stacje i przystanki znajdujage sie na trasie linii 281,
polozone na terenie powiatu nakielskiego to:
Keynia, Szczepice, Studzienki, Nakio nad Notecia,
Kozia Gora Krajefiska, Mrocza, Witostaw oraz
Rajgréd.

® Linia nr 356 (linia znaczenia drugorzednego,
jednotorowa) faczy stacje Poznan Gléwny
i Bydgoszcz Gtéwny. Stacje i przystanki znajdujace
sie na ftrasie lini 356 na terenie powiatu
nakielskiego to: Grocholin, Kcynia, Szaradowo
Zalesie, Pinsko  Wielkopolskie,  Szubin,
Kotaczkowo oraz Rynarzewo.

W przypadku wszystkich linii zarzadeg jest PKP PLK
SA.

_— = e ——————————— .
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Zabudowa powiatu
®  Przystanki autobusowe

Stacje i przystanki kolejowe

Sie kolejowa

£ 1 1 Ruch towarowy
8 1 8 Ruch pasazerski i towarowy

Linia nieprzejezdna

r Linia nieczynna

Klasyfikacja drég powiatu nakielskiego:
=== Droga ekspresowa

== Droga gtéwna ruchu przyspieszonego
=== Droga gtéwna
== Droga zbiorcza

— Droga lokalna Skala 1:200 000
—— Droga dojazdowa

ot 0 25 5 75 10 125 15km
—— Drogi inne :

Rysunek 2. Istniejaca sie¢ transportowa na terenie powiatu nakielskiego
Zrédto: opracowanie wiasne.
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4.1 OBECNA SIEC KOMUNIKACYJNA

411 POWIATOWE PRZEWOZY PASAZERSKIE

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym,
powiatowe przewozy pasazerskie to ,przewoz oséb
wramach  publicznego  transportu  zbiorowego
wykonywany ~w  granicach  administracyjnych
co najmniej dwéch gmin i niewykraczajacy poza granice
jednego powiatu albo w granicach administracyjnych
powiatéw sasiadujgcych, ktore zawarly stosowne

Obecnie powiat nakielski nie jest cztonkiem
zwiazku powiatow, ani tez nie posiada podpisanych
porozumien dotyczacych linii komunikacyjnych
z sasiednimi  powiatami. Powiat  nakielski
nie organizuje réwniez Zadnych przewozéw
o charakterze uzytecznoéci publicznej (nie posiada
operatora, ktory wykonywalby przewozy na zlecenie

porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek powiatow; powiatu nakielskiego). Jedynymi  powiatowymi
inne  niz przewozy  gminne,  wojewbdzkie przewozami s3 te, kibre wykonuja prywatni
i migdzywojewodzkie”. przewoznicy na podstawie zezwolen wydanych przez

Staroste Powiatu Nakielskiego. Majac na wzgledzie
powyzsze, zaleca sie staly kontakt przedstawicieli
Starostwa Powiatowego z przewoZznikami prywatnymi
wceelu kontrolowania oraz nadzorowania popytu
na ustugi transportu publicznego.

W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz zezwolefi
wydanych przez Staroste Powiatu Nakielskiego.

Tabela 4. Wykaz zezwoleri wydanych przez Staroste Nakielskiego

Orientacyjna
Nr liczba kursow

Nazwa linii regularnej Nazwa Przewoznika

w dni robocze
Iszkolne

zezwolenia

Krajowy Drogowy Przew6z Osob Transport - Ustugi -

1 Szubin - Keynia 004/13 Handel Mastowski Jacek 16
Nakio nad Notecia - Przedsigbiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowej

2 . 007113 12
Gromadno - Keynia w Bydgoszezy Sp. z 0.0.
Nakfo nad Notecia - Wyrza - Przedsigbiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowej

3 008/13 5
Mrocza w Bydgoszczy Sp. z 0.0.

4 Szubin - Zalesie - Keynia 00913 Przedsiebiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowej 1

w Bydgoszczy Sp. z 0.0.

5 Mrocza - Naklo nad Notecig - 01013 Przedsigbiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowej 1
Lubaszcz w Bydgoszczy Sp. z 0.0.
Nakio nad Notecia - Sipiory - Przedsiebiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowej

6 . 014113 7
Keynia w Bydgoszczy Sp. z 0.0.
Nakio nad Notecig - Kosowo - Przedsicbiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowej

7 015113 22
Mrocza w Bydgoszczy Sp.z 0.0.
Mrocza - Nakio nad Noteciq - Przedsighiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowej

8 019/13 10
lzabela w Bydgoszczy Sp.z 0.0.
Keynia - Mieczkowo - Nakto Przedsicbiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowej

9 . 029/13 1
nad Notecig w Bydgoszczy Sp.z 0.0.

10 Szublr) - Tur - Naklo nad 030113 &JSthI Prz:awozowo-Osobowe Tomasz Jakubowski 1
Notecig Trans-Tom

1 Mrocza - Kosowo — Nakto nad 034/15 Przedsigbiorstwo  Transportowo-Handlowe  4Sprint 36

Notecig,

Karol Bala
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Orientacyjna

. : Nr - liczba kursow
Nazwa linii regularnej . Nazwa Przewoznika .
zezwolenia w dni robocze
Iszkolne
12 Nakio nad Notecig — Smielin — 09719 Przedsigbiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowej 1
Debowo — Sadki w Bydgoszczy Sp. z 0.0.
Szubin - Tur - Nakio nad .
13 Notecig 035/19 Ustugi Transportowe Artur Kasprzak 12
14  Mrocza - Naklo nad Notecig 003/20 ,Maj-Trans" Ustugi Transportowe Rafat Maik 14
15 Nakio nad Notecig — Roscimin 005120 Przedsigbiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowej 9
- Mrocza w Bydgoszczy Sp. z 0.0.
16 Nakio nad Notecig - Smiefin - 011120 Przedsicbiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowej 7
Samostrzel w Bydgoszczy sp. z 0.0.
17 Naklo nad Notecig ~ Lubaszcz 013/20 Przedsicbiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowej 5
- Liszkbwko w Bydgoszczy sp. z 0.0,

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie zezwole wydanych przez Staroste Nakielskiego.

tacznie na 17 liniach o charakterze powiatowym Zdecydowang  wigkszo$¢  polaczen  obstuguje
wykonywane sg 168 kursy (liczac za jeden kurs Przedsigbiorstwo ~ Komunikacji ~ Samochodowe;
przejazd od petli do petli). Wiekszos¢ kursow przebiega ~ w Bydgoszczy Sp. z 0.0.

przez Miasto Nakio nad Notecig, jednak dwie linie nie

dojezdzaja do siedziby powiatu - linie te obstuguja trase

Szubin - Kcynia (numery zezwolen odpowiednio:

004/13 009/13).

41.2 NIEPOWIATOWE PRZEWOZY PASAZERSKIE DOSTEPNE NA TERENIE POWIATU NAKIELSKIEGO

Transport drogowy

Oprécz  powiatowych przewozow  pasazerskich ~ Wydane zezwolenia zostaty przedstawione w ponizsze
w powiecie nakielskim wykonywane sg przewozy tabeli.

pasazerskie gminne na podstawie zezwolen wydanych

przez przedstawicieli Gminy: Keynia, Szubin, Nakio nad

Notecig oraz Mrocza.

Tabela 5. Wykaz zezwoleri wydanych przez gminy Kcynia, Szubin, Nakio nad Notecia oraz Mrocza

Orientacyjna liczba

Lp.  Organ wydajacy Nazwa linii regularnej * N'; . Nazwa Przewoznika - kurséw w dni Rodzaj linii
ceTmes robocze /szkolne
Przedsiebiorstwo
. . Keynia — Mieczkowo - Komunikacji
1 Burmistrz Keyni Chwaliszewo — Keynia 12021 Samochodowe) 4 R
w Bydgoszczy Sp. z 0.0.
Kcynia — Gromadno — Egr:s:i:?imwo
2 BumistzKeyni  Paulina - Jozefkowo — 212021 . od(‘)w . 3 R
Kcynia w Byd d
ydgoszczy Sp.z 0.0.
. Przedsigbiorstwo
Keynia - Rozpetek — Komuniﬁacji
3 BumistrzKeyni  Mieczkowo — Sierniki - 312021 Samochodowj 3 R

Keynia w Bydgoszczy Sp.z 0.0.

| sl e RS S S ——— =
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Organ wydajacy

4  Bummistrz Keyni

§  Burmistrz Keyni

Nazwa linii regularnej

Keynia - Sipiory —
Suchoreczek — Keynia

Kcynia - Dziewierzewo
- Zarczyn - Keynia

¢ Wit Gminy Sadki - Smielin -
Sadki Debionek
Sadki - Samostrzel -
7 Wojt Gminy Mrozowo — Liszkéwko —
Sadki Smielin ~ Broniewo -
Sadki
Burmistrz Szubin — Retkowo —
Szubina Szubin
9 Burmistrz Szubin — Dabrowka
Szubina Stupska — Retkowo
f/llijan;:ti%min Nakto nad Notecig —
10 y Paterek — Nakto nad
w Nakle nad Noteci
___Notecig 4
Bumistrz
» MiastaiGminy  Lubaszcz — Nakio nad
w Nakle nad Notecig
_ Notecig
a‘;a"s';ﬁ’émin Nakio nad Notecia -
12 Y Potulice - Nakio nad
w Nakle nad Noteci
Notecig A
Bl.xrmlst.m . Nakto nad Notecig —
Miasta i Gminy
13 teren Nakta nad
w Nakle nad Noteci
. Notecia !
Bl:IrITIISt-rZ . Paterek — Nakfo nad
Miasta i Gminy . .
14 Notecig — Slesin szkota
w Nakle nad .
. — Naklo nad Notecig
Notecig
Burmistrz .
= i om. Mrocza — Drzewianowo
15  Miastai Gminy
Mrocza — Ostrowo - Mrocza
. Mrocza -
Burmistrz )
16 Miasta i Gminy RQ..Aamsmczynek -
Mrocza rocza przez
Krukéwko, Drazno
Burmistrz s
G Mrocza - Bialowieza —
17 Miastai Gminy 1 N
. Mrocza Wiele przez Biatowieze
Burmistrz .
e Wiele - Konstantowo -
18  Miasta i Gminy Mrocza
_____Mrocza
Burmistrz
G Mrocza - Wyrza —
19  Miasta i Gminy .
Mrocza Mrocza przez Matyldzin

Nr
zezwolenia

472021

Orientacyjna liczba
kursow w dni
robocze /szkolne

Nazwa Przewoznika

Przedsigbiorstwo
Komunikacji
Samochodowej

w Bydgoszczy Sp.z 0.0.

52021

1/2020

112019

RDG.7342.2.1.
2020

WS0.7342.2.1.
2015 1/2015

112020

2/2020

312017

112021

1/8/2021

RO.7342.1.1.20
21

RO.7342.2.1.20
2

R0.7342.3.1.20
2

RO.7342.4.1.20
2

R0O.73425.1.20
2

Przedsigbiorsiwo
Komunikagiji
Samochodowej

w Bydgoszczy Sp.z 0.0.
Przedsigbiorstwo
Komunikacji
Samochodowej

w Bydgoszczy Sp. Z 0.0.
Przedsigbiorstwo
Komunikagji
Samochodowej

w Bydgoszczy Sp.z 0.0.
Krajowy Drogowy Przew6z
Osob Transport-Ustugi-
Handel Jacek Mastowski
Przedsigbiorstwo
Komunikaciji
Samochodowej

Transport Osobowy Pawet
Barczykowski

Przedsigbiorstwo
Komunikacji
Samochodowej w
Bydgoszczy Sp. z 0.0.
Przedsiebiorsiwo
Komunikacji Miejskiej
,ARGOS" Tomasz
Jaronski
Przedsiebiorstwo
Komunikacji Miejskiej
ARGOS’ Tomasz
Jarofiski

Transport Osobowy Pawel
Barczykowski

Przedsigbiorstwo
Komunikacji
Samochodowej Sp. 2 0.0.

40

12

35

71

Rodzaj linii

RS

RS

RS

RS

RS

Przedsigbiorstwo
Komunikacji
Samochodowej Sp. z 0.0.

Przedsigbiorsiwo
Komunikacji
Samochodowe] Sp.20.0.
Przedsigbiorstwo
Komunikaciji
Samochodowej Sp. 2 0.0.
Przedsigbiorstwo
Komunikacji
Samochodowej Sp. 2 0.0.

R

o e e — R e ———— e e
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N Orientacyjna liczba
Lp.  Organ wydajacy Nazwa linii regularnej = emtlo Nazwa PrzewozZnika kursow w dni Rodzaj linii
robocze Iszkolne

Burmistrz Mrocza — Kosowo ~ RO.7342.6.1.20 Przedsiebiorstwo

20 MiastaiGminy  Mrocza przez 2 Komunikacji 5 R
Mrocza Krukowko Samochodowej Sp. z0.0.
Burmistrz Roscimin ~ Mrocza Przedsigbiorstwo
A MestaiGminy  przez Wiostaw, Oe, 0722120 omunikeaji 7 R
_____Mrocza Orlinek, Biatowieze Samochodowej Sp. z 0.0.
Burmistrz Mrocza — Roscimin Przedsigbiorstwo
22 Mistai Gminy  przez Bistowieze, ROTBIZEAD. omunikaci 7 R
_ Mrocza Orlinek, Orle, Witostaw Samochodowej Sp. 2 0.0.
Bumistrz Przedsigbiorstwo
23 Miastai Gminy Kosowo - Mrocza - RO.7342.1.202 Komunikacji 13 R
} Mrocza oSt ! Samochodowej Sp. z 0.0.
Burmistrz Przedsiebiorstwo
24 MistaiGminy  iocza- Ostrowo - SSZTI222  Komunikea 6 R
Mrocza Samochodowe] Sp. z 0.0.
Burmistrz Mrocza - Przedsigbiorstwo
25 MiastaiGminy  Samsieczynek — 8327%2'3'20 Komunikacji 2 R
Mrocza Mrocza Samochodowe] Sp. z 0.0.
Burmistrz Mrocza — Wiele gs77349390 Freedsigbiorstwo
26 Miasta i Gminy Mrocza ' 18 - Komunikacji 3 R

Mrocza Samochodowej Sp. z 0.0.

R - linia regufama.
RS - linia regularna specjaina

Zrbdo: opracowanie wiasne na podstawie zezwoleri wydanych przez burmistrzéw gmin powiatu nakielskiego.

Na mapie ponizej zostala przedstawiona obecna sie¢
komunikacyjna opracowana na podstawie zezwolen
wydanych przez Staroste Nakielskiego oraz wojtow
i burmistrzéw Gmin wchodzacych w skiad powiatu.

e R I e —— 2 ==}
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¥ 5 & Ruch towarowy
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Rysunek 3. Sieé linii regularnych w powiecie nakielskim
Zrodfo: opracowanie wlasne na podstawie zezwoler wydanych przez Starostg Nakielskiego oraz wijtéw i burmistrzéw gmin w powiecie

nakielskim.
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Transport kolejowy

Przez powiat nakielski przebiega jedna czynna w ruchu
pasazerskim linia kolejowa — linia nr 18, po ktbrej
kursujg pociagi dwoch przewoznikéw pasazerskich:

® PKP Intercity SA;

® Przewozy Regionaine Sp. z 0.0. pod marka
POLREGIO.

Zgodnie z rozkladem jazdy, wainym w dniach
14.03.2021 do 21.06.2021, uruchamiane sa potacznia
kolejowe w kierunku stacji Bydgoszcz Gtdéwna, Pita
Glowna, Warszawa Gdarfiska, Gdynia Gléwna,
Szczecin Gtowny, Hrubieszéw Miasto, Kotobrzeg,
Wyrzysk, Lublin Gtowny i Gorzéw Wielkopolski.

PKP Intercity S.A. prowadzi tg linig pociggi kategorii IC,
IC-TLK, ktére zatrzymuijq sie tylko na stacji ,Nakio nad
Notecig’.

Na zlecenie Marszatka Wojewodztwa Kujawsko-
Pomorskiego przewoznik POLREGIO w dni robocze
uruchamia 11 polaczen do Bydgoszczy oraz 9 potaczen
w kierunku stacji Pita Glowna.

Warto podkreslic, ze w ramach budowy Centralnego
Portu Komunikacyjnego Solidamo$¢ (CPK) planowane
jest wybudowanie nowej linii kolejowej nr 400, ktéra
docelowo ma faczyé Gming Nakio Nad Notecig
z miejscowoscig  Okonek w powiecie Ztotowskim,
zapewniajac tym samym szybki dojazd w kierunku
pbinocnym do Koszalina. Wedlug zatozen Pakietu
Kolejowego CPK mieszkarcy Gminy Nakio nad Notecig
dotrg do portu lotniczego w 2 godziny i 15 minut.

Wszystkie linie kolejowe przebiegajace przez powiat
nakielski maja bardzo duze znaczenie dla mieszkaricow
powiatu. Pomimo, Ze na 2 z 3 linii kolejowych aktualnie
nie sa wykonywane przewozy pasazerskie nalezy
dazy¢ do rewitalizacji linii, aby przystosowaé je do ruchu
pasaZerskiego. Zaréwno wiadze powiatu, Gmin jak
i wojewodztwa powinny wspblnie podjaé dziatania
zmierzajace do rewitalizacji linii kolejowych. W trakcie
pisania niniejszego opracowania zostat rozstrzygniety
przetarg zorganizowany przez Polskie Linie Kolejowe
na projekt przebudowy linii kolejowej nr 356
w wojewodztwie wielkopolskim od Wagrowca przez
Gotancz do granicy wojewodztwa. Toczy sig rowniez
postepowania majgce na celu wylonienie wykonawcy
projektu przebudowy linii nr 356 na odcinku od granicy
wojewddztw do Keyni, gdzie linia taczy sig linig kolejowg,
nr 281. Postgpowanie obejmuje réwniez projekt budowy
tzw. mijanki na linii kolejowej nr 281 w celu zwigkszenia
przepustowosci linii. Po zrealizowaniu inwestycji
mieszkancy powiatu nakielskiego zyskaja bezposrednie
potacznie ze stacjg Poznah Glowny oraz Bydgoszcz
Gtéwna przez Naklo nad Notecig, Kcynig, Gofaricz,
Wagrowiec, Skoki, Murowana Goélina i Poznan
Wschad.

Bl e e e — e e
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4.2 SIEC KOMUNIKACYJNA, NA KTOREJ JEST PLANOWANE WYKONYWANIE
PRZEWOZOW O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Powiat nakielski planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb
przewozowych  mieszkancow  powiatu  oraz
po rozpoczeciu  organizowania i (ewentualnego)
finansowania transportu zbiorowego do optymalnego
prowadzenia przewozow pasazerskich na liniach
komunikacyjnych o adekwatnych do  potrzeb
przewozowych parametrach obslugi. Powiat nakielski
jako organizator transportu zbiorowego bedzie
dostosowywat oferte przewozowg do zmieniajgcych
sig zachowan transportowo -  komunikacyjnych
mieszkafcow m.in. w oparciu 0 wnioski pasazeréw,
ktore dotycza tras czy rozkladow jazdy, jak réwniez
w zwigzku z pojawiajacymi sie istotnymi z punktu
widzenia przewozow powiatowych generatorami ruchu.,
Relacje i trasy komunikacyjne beda uwzglednia¢
wytyczne nakreSlone przez gminne  studia
uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego.
Czynnikami wplywajacymi na zmiany i kierunki
natezenia ruchu pasazerskiego sa przede wszystkim:

zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia;
zmiany spoteczno-gospodarcze;
rozwoj przestrzenny powiatu nakielskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej
bedzie zabezpieczanie realizacji podstawowych
potrzeb  przewozowych  mieszkancow  powiatu
ze szczegblnym uwzglednieniem oséb niemogacych
samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego
oraz podnoszenie atrakcyjnosci oferty przewozowe;.

Planowana sie¢ komunikacyjna skiada sie z potaczefi
w trzech wariantach:

® wariant podstawowy - polaczenia faczace
siedziby Gmin z siedzibg powiatu - Nakiem nad
Notecig;

® wariant uzupelniajacy | -  polaczenia
uwzgledniajace obecnie funkcjonujace linie;

® wariant uzupelniajacy I — polaczenia, kiore
pozwalajg taczy¢ siedzibe powiatu — Nakto nad
Notecig z sasiednimi powiatami.

Ponizsza tabela zawiera szczegblowe informacje
dotyczace wariantu podstawowego sieci
komunikacyjnej.

e e
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Tabela 6. Linie komunikacyjne w wariancie podstawowym l

_Minimalna liczba par potaczen

Przebieg linii Diugosé [km] Dni Sobot Niedziele
robocze y i Swieta

Nakio nad Notecia - Paterek - Szczepice - Tupadly -

120 ) 21 6 4 4
Keynia
130 Nakio nad Notecia - Paterek - Wieszki - Samoklgski 23 6 4 4
Duze - Samokleski Male - Szubin Wie$ - Szubin
140 Naklo nad Notecig - Lubaszcz - Smielin - Sadki 14 6 4 4
150 Nakio nad Notecig - Chrzastowo - Kosowo - Krukéwko 13 6 4 4

- Mrocza

* dopuszcza sig zmniejszenie liczby par potgczeri w przypadku braku zapotrzebowania na wskazanych relacjach
Zrédlo: opracowanie wiasne.

Przewidziang do realizacji w pierwszej kolejnosci jest
sie¢ podstawowa (wariant podstawowy), natomiast
linie sieci uzupetniajacych (wariant uzupetniajacy I i Il)
uruchamiane beda w miare mozliwosci finansowych
powiatu nakielskiego i faktycznego zapotrzebowania
wsrod mieszkancow.

W ramach sieci podstawowe;j (obligatoryjnej) planuje
sie zapewni¢ standard obstugi w postaci prowadzenia
o najmniej 6 par potaczen w dni robocze (w ukladzie
pozwalajacym na dojazd do Nakia nad Notecig na
godzing 06:00, 08:00 i 10:00 oraz powrét po 14:00,
16:00 i 18:00). W dni wolne od pracy planuje sig
co najmniej 4 pary polaczen. W ramach potrzeb
i mozliwosci  organizacyjnych oferta moze by¢
zwickszana.

e e e e R e e ——————— .. ———__
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Wariant uzupetniajacy | jest rozwinieciem wariantu
podstawowego o przediuzenie zaplanowanych linii oraz
ich uzupetnienie o kolejne w kierunkach do mniejszych
miejscowosci. Numeracija linii wynika z numeru, ktory
zostal nadany dla kazdej Gminy, a numeracja Gmin jest

nastepujaca;

Zgodnie z  przedstawiong  numeracjg  linie
komunikacyjne, ktére faczg dwie gminy majg zapis
trzycyfrowy np. linia taczaca Gmine Nakio nad Notecig
oraz Gmine Mrocza ma nr 15x, gdzie x to kolejny nr linii.
Linia taczaca Gmine Keynia z Gming Szubin bgdzie
mie¢ nr 23x. Linie, ktére beda kursowaé tylko po terenie

danej Gminy bedg mieé nr dwucyfrowe, np. linia
kursujaca tylko po Gminie Sadki bedzie kursowac z nr
4x, gdzie x to kolejny nr linii.

®  Gmina Naklo nad Notecig nr 1;
®  Gmina Keynia nr 2;

®  Gmina Szubin nr 3

®  Gmina Sadki nr 4;

® Gmina Mrocza nr 5.

Tabela 7. Linie komunikacyjne w wariancie uzupefniajacym |

Minimalna liczba par poiaczen*
Diugos¢
km A .
1 Swieta
3

robocze SWi
3

Przebieg linii

Nakio nad Notecia - Paterek - Sipiory -Szczepice -
Tupadly - Kcynia
Naklo nad Notecig - Paterek - Rozwarzyn - Polichno -
Jozefkowo - Paulina - Weronika - Piotrowo -
122 Kowalewko - Ludwikowo - Gromadno - lwno - 33 5 3 3
Lankowice - Kcynia
Nakdo nad Notecia - Paterek - Wieszki - Samoklgski
131 Duze - Samoklgski Male - Tur - Samoklgski Mate - 25 4 3 3
Szubin Wies - Szubin

Nakio nad Notecig - Paterek - Wieszki - Samoklgski
132 Duze - Samokleski Mate - Tur - Olek - Zamaét — 30 4 3 3
Rynarzewo — Kolaczkowo — Szubin

121 29 4

Nakto nad Notecia - Lubaszcz - Smielin - Samostrzel -

Ll Sadki - Radzicz - Liszkdéwko 2 4 3 3
Naklo nad Notecia - Lubaszcz - Smielin - Sadki -

142 Mrozowo — Kraczki 18 4 2 2
Nakio nad Notecia - Lubaszcz - Smielin — Sadki -

143 Samostrzel - Bnin B 4 2 2
Nakto nad Notecig - Chrzastowo - Malocin - Wyrza -

151 Matyldzin - Mrocza - Biatowieza - Witostaw - 1zabela - 3 5 3 2
Roscimin

152 Nakio nad Notecig - Olszewka - Debowo - Broniewo - 16 5 3 9

Debionek - Witostaw - Jeziorki Zabartowskie
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Minimalna liczba par potaczen*
Diugosc
[km] Dni Niedziele

robocze Sy i Swieta

Przebieg linii

Nakio nad Notecig - Chrzastowo - Kosowo — Krukéwko

153 - Drazno — Samsieczynek — Drazno - Krukéwko - 23 2 1 1
Mrocza

154 Naklo nad Notecia - Chrzastowo - Kosowo - Krukéwko 30 9 1 1
- Mrocza — Bialowieza — Wiele — Konstantowo - Mrocza

155 Nakio nad Notecia - Chrzastowo - Kosowo - Krukéwko 33 9 1 1

— Mrocza - Ostrowo - Drzewianowo — Mrocza

Mieczkowo - Laskownica - Nowa Wie$ Notecka - lwno -
231 Lankowice - Kcynia - Malice - Suchorecz - Szaradowo - 39 4 3 2
Slonawy - Szaradowo - Pinsko - Wolwark - Szubin

Laskownica - Smogulecka Wie$ - Chwaliszewo -

Sierniki - Kcynia - Zalesie - Wolwark — Szubin % 4 3 2

232

Chwaliszewo - Slupowa - Dobieszewo - Dobieszewko -
Rozpetek - Miaskowo - Grocholin - Keynia - Malice -
233 Miastowice - Dziewierzewo - Zarczyn - Gorki Zagajne - 60 2 2 2
Retkowo - Ciezkowo - Smarzykowo - Krélikowo - Slupy
- Dapréwka Stupska - Kowalewo — Szubin

Bielawy - Naklo nad Notecig - Wystep — Potulice -

10 Gorzeh 15 5 3 2
Nakio nad Notecig - Trzeciewnica - Slesin - Minikowo -

11 . ) . . 23 5 3 2
$lesin - Kazin - Slesin - Gumnowice

12 Nakio nad Notecig - Trzeciewnica - Suchary - 16 5 3 9
Karndwko - Karnowo - Chrzastowo

30 Szubin — Kowalewo — Gabin — Chometowo — Zedowo - 97 5 3 9

Wasosz — Kowalewo - Szubin
* dopuszcza sie zmniejszenie liczby par polaczen w przypadku braku zapotrzebowania na wskazanych relacjach.
Zrédio: opracowanie wiasne.
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W wariancie uzupetniajacym Il linie komunikacyjne
zapewniajace zaspokojenie powiatowych potrzeb
transportowych nie musza korczy¢ sie¢ w relacjach
powiatowych, ale moga wybiega¢é do powiatow
sasiednich. W takich przypadkach, zaleznie
od przyjetego modelu  organizacyjnego,  powiat
nakielski moze nie by¢ jedynym organizatorem tych
polaczen, lecz bedzie jednak zabiegac o jak najlepszg
integracje tych polaczen z pozostalg siecig powiatowa,

Gtownym, naturalnym weztem przesiadkowym dla
powiatowej sieci komunikacyjnej jest miasto Nakto nad
Notecia, W stolicy powiatu ogniskuja sie cele podrézy
(generatory ruchu) oraz spotykajg sie wszystkie linie
komunikacyjne, faczace siedziby wszystkich Gmin
z siedzibg powiatu, a ponadto zlokalizowana jest tam
najistotniejsza dla regionu stacja kolejowa. Niezaleznie
od przebiegu linii miedzypowiatowej jej trasa powinna
przebiegaé przez siedzibe Gminy, przez kibra
przejezdza.

Powiat nakielski nie jest i nie planuje by¢ organizatorem
przewozéw kolejowych, jednak w miare moZliwosci
technicznych i organizacyjnych bedzie dazy¢
do skomunikowania polaczen powiatowych
z komunikacja kolejowaq oraz bedzie zabiegal
uorganizatora tych przewozow - Marszatka
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego - o jak najlepsze
dostosowanie oferty do potrzeb mieszkaricow.

W przypadku zakupu i eksploatacji pojazdow
0 napedzie zeroemisyjnym, powiat nakielski planuje
w pierwszej kolejnosci obstuge tego typu taborem linii,
ktore przebiegaja przez najbardziej zageszczone
obszary. W zwiazku z powyzszym planuje sie
wykorzystanie autobuséw zeroemisyjnych na liniach
w wariancie podstawowym, ktre przebiegajg przez
miasto powiatowe, na terenie, ktérego mozliwe bedzie
Zlokalizowanie dla tego rodzaju pojazdow infrastruktury
do fadowania/ tankowania.

Mapa planowanej sieci komunikacyjnej (czes$¢
graficzna Planu transportowego) znajduje sie
w rozdziale 13.

Plan zrbwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu nakielskiego 35

Id: D6A1F44F-D67D-4D9A-ABD9-7A2C9541D080. Podpisany

Strona 35
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51 LOKALIZACJA OBIEKTOW UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Generatorami ruchu s3 przede wszystkim obiekty
uzytecznoSci publicznej, a wiec ogdinodostepne
budynki przeznaczone dla administracji publicznej,
kultury, o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej,
sportu, rekreacii i turystyki. Peinione przez nie funkcje
determinujg charakter realizowanych do nich podrézy,
w tym cyklicznos¢, czestotiwos¢ i pory odbywania
podrdzy.

Miejsca pracy czy szkoly generujg ruch o charakterze
codziennych, cyklicznych przemieszczeri odbywanych
o okreslonych porach i po okreslonej trasie.

51.1 URZEDY I INSTYTUCJE PUBLICZNE

Jedng z glownych grup generujacych ruch sg urzedy
panstwowe i samorzadowe oraz instytucje publiczne
powiatu nakielskiego. Wykaz wazniejszych instytucii
(urzedéw) znajduje sie w ponizszej tabeli.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturaine, ochrona
zdrowia, urzedy oraz instytucie publiczne generujg
przewozy wykazujace sie brakiem regularnosci,
nierzadko  incydentalno$cia, o  zrbznicowanej
czestotliwosci odbywania podrézy i roznych porach
przemieszczania sie.

W przypadku Planu transportowego dla powiatu istotne
sq te obiekty uzytecznosci publicznej, ktore generuja
ruch miedzygminny w ramach powiatu nakielskiego.

Tabela 8. Wykaz urzedéw i instytucji publicznych w powiecie nakielskim

Starostwo Powiatowe w Nakle nad Notecig
Powiatowy Urzad Pracy

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie
Powiatowa Poradnia Psychologiczno - Pedagogiczna
Dom Pomocy Spotecznej

$rodowiskowy Dom Samopomocy

Zarzad Drog Powiatowych

Urzad Miasta i Gminy Nakio nad Notecig
Urzad Miejski w Keyni

Urzad Miasta i Gminy w Mroczy

Urzad Miejski w Szubinie

Urzad Gminy w Sadkach

13 Dom Dziennego Pobytu Senior+

WO 0 ~N O AW N -

- bk b
N = O

ul. Dabrowskiego 54, 89-100 Naklo nad Notecig
ul. Dabrowskiego 46, 89-100 Nakio nad Notecia
ul. Dabrowskiego 46, 89-100 Nakio nad Notecig
ul, Dabrowskiego 46, 89-100 Naklo nad Notecia
ul. Parkowa 8, 89-100 Nakio nad Notecig

ul. Wyzwolenia 13, 89-100 Paterek

ul. Miyriska 5, 89-100 Nakio nad Notecig

ul. Ks. P. Skargi 7, 89-100 Naklo nad Notecig
ul. Rynek 23, 89-240 Keynia

Pl. 1 Maja 20, 89 - 115 Mrocza

ul. Kcynska 12, 89-200 Szubin

ul. Strazacka 11, 89-110 Sadki

ul. Ks. Skargi 2, 89-100 Naklo nad Notecig

Zrodo: opracowanie wlasne na podstawie zamieszczonych na stronie htip./jpowiat-nakielski.pl/.
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51.2 PLACOWKI OSWIATOWE

Uczniowie stanowig jedna z liczniejszych grup klientow
transportu zbiorowego, stale korzystajacych z ustug
przewozowych. Zatem niezbedne okazuje sie
zapewnienie im sprawnego i szybkiego polaczenia
2 migjsca zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja
podrézy zwigzana z trasg dom - nauka — dom jest

Tabela 9. Wykaz placowek oswiatowych w powiecie nakielskim

zakwalifikowana do  podrdzy
zasadniczo realizowanych  wiasnie
zbiorowym,

obligatoryjnych,
transportem

Ponizsza tabela przedstawia
o$wiatowych wraz z adresami,

spis  placowek

Nazwa szkoty/placowki Adres szkoty/placowki

1

| Liceum Ogblnoksztalcace im. Bolestawa Krzywoustego w Nakle
nad Notecig

| Liceum Ogblnokszialcace im. Stanistawa Wyspiafiskiego
w Szubinie

Zespdl Szkdt Zeglugi Srodiadowe] im. Komandora Bolestawa

ul. Gimnazjalna 3, 89-100 Nakto nad Notecia

ul. Keyriska 1, 89-200 Szubin

ul. Dabrowskiego 4, 89-100 Naklo nad Notecig

Romanowskiego w Nalde nad Notecig
4 ZespdlSzkdtim. Stanistawa Staszicaw Nakle nad Notecia

5  Zespdbl Szkotim. Wt. Lokietka w Lubaszczu

6  Zespdt Szkétim. prof. Emila Chroboczka w Szubinie

7 Zespot Szkot Specjalnych w Kamowie

8 Zespo} Szkot Specjalnyeh im. Janusza Korczaka w Keyni
9  Zespot Szkot Specjalnych w Szubinie

10  Miodziezowy Osrodek Wychowawczy w Samostrzelu

" Notecig

12 Zesp6t Szkotim. Jana Pawila Il

Zrédto: opracowanie wiasne.

5.1.3

Najwigksze tereny przemysfowe w powiecie nakielskim
znajdujq sie w Gminie Naklo nad Notecig oraz
na poludnie od miasta powiatowego, w miejscowosci
Paterek. W Paterku znajduje sie Nadnotecki Park
Przemystowy, ktory jest wigczony do Pomorskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

Powiatowa Poradnia Psychologiczno - Pedagogiczna w Nakle nad

ul. Staszica 18, 89-100 Nakio nad Notecig
Lubaszcz 11a, 89-100 Nakio nad Notecig

ul. Kochanowskiego 1, 89-200 Szubin
Karnowo 56, 89-100 Nakio nad Notecig
ul. Rynek 32, 89-240 Keynia

ul. Kochanowskiego 1, 89-200 Szubin
Samostrzel 7, 89-110 Sadki

ul. Dabrowskiego 46, 89-100 Nakto nad Notecig

ul. Koyniska 6A, 83-100 Paterek

STREFY PRZEMYSLOWE | DUZE ZAKLADY PRACY

Dodatkowo w migjscowosci Zurawia w Gminie Kcynia
oraz w miejscowosci Kowalewo w Gminie Szubin
znajdujg sie tereny przeznaczone pod zabudowe
przemystowa i produkeyjna, kibre rowniez wigczone
zostaly w Pomorskg Specjalng Strefe ekonomiczna.
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Lokalizacja stref przemystowych stanowi istotny
element przy planowaniu ftransportu zbiorowego,
z uwagi na mozliwos¢ powstania tam firm, ktore mogg

zatrudniaé  duzg

liczbe mieszkaficow powiatu

nakielskiego i powiatow sasiadujacych.

Wykaz firm istotnych z punktu widzenia generowania
potrzeb przewozowych znajduje sie w tabeli poniZe;.

Tabela 10. Wykaz duzych zakiadéw pracy w powiecie nakielskim

Lp. .

1

10
1"
12
13
14
15
16
17
18

19

Nazwa firmy

Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego "PATEREK” S.A.
.Spomasz” Naklo Sp. z 0.0.

MTB Trzebiriscy Sp. |.

Zaklady Sprzetu Instalacyjnego Polam Nakio S.A.
Krajan” Browary Kujawsko-Pomorskie Sp. z 0.0.

P.P.H. Zelan

Farmaceutyczne Przedsigbiorstwo  Produkcyjno-Analityczno-

Handlowe ,PROLAB" Halkiewicz i Ratajczyk Sp. j.
PATEREK TEXTILE Sp. z 0.0.

Polskie Miyny S.A.

Krajowa Spotka Cukrowa S.A. ,Cukrownia Nakto"
ROMET sp. z 0.0. Centrum logistyczne w Kowalewie
P.W. Acord. Sp. z 0.0. Zakiad Produkeji Nadwozi
HSF Logistics Polska Sp. z 0.0.

MOTO BUDREX SP.Z 0. 0.

P.W. lechpol sp. z 0.0.

Zakiad Kamy

Firma Nowak Ryszard Nowak w spadku Naklo nad Notecig

Niezalezne Laboratorium Badawcze STANLAB Sp. z 0.0.

Park handlowy Aura Park

Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Adres firmy

Paterek, ul. Przemystowa 1, 89-100 Nakio nad Notecig
ul. Potulicka 1, 89-100 Nakio nad Notecig

ul. Dolna 1a, 89-100 Nakto nad Notecig

ul. Koscielna 8, 83-100 Nakio nad Notecig

ul. Browarna 1, Trzeciewnica, 89-100 Nakto nad Notecig

ul. Staszica 21, 89-100 Nakfo nad Notecig
Paterek, ul. Przemystowa 3, 83-100 Nakto nad Notecia,

Paterek, ul, Przemyslowa 1, 89-100 Nakio nad Notecig
ul. Miyfiska 15, 83-100 Naklo Nad Notecig

ul. Rudki 1, 89-100 Nakio nad Notecig

ul. Le$na 2, 89-200 Kowalewo

Kowalewo 35 89-200 Szubin

ul. Jana Pawia 1l 38, 89-200 Szubin

ul. Sportowa 6b, 89-200 Szubin

ul. Jana Pawta Il 36, 83-200 Szubin

Aleja Parkowa 1, 89-120 Potulice

ul. Zanotecie 2, 89-100 Naklo nad Notecig

ul, Puchacza 1, Bielawy, 89-100 Nakto nad Notecia,

ul. Mrotecka 37B, 89-100 Naldo nad Notecig

O e e __ —————— —
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514 OBIEKTY SPORTOWE, REKREACYJNE | KULTURALNE

Kolejng grupa generatordw ruchu sa obiekty sportowe,  Wykaz najwazniejszych obiektow zwigzanych z kulturg
rekreacyjne oraz kulturalne. Generujg one przewozy i sportem zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.
o charakterze incydentalnym.

Tabela 11. Wykaz obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych w powiecie nakielskim

Nazwa obiektu Adres obiektu

1 Kryta Plywalnia "NAQUARIUS" w Nakle nad Notecig ul. Kazimierza Wielkiego 21, 89-100 Nakio nad Notecia

Powiatowa | Migjska Biblioteka Publiczna w Nakle nad

2 . ul. Bartkowskiego 1, 89-100 Nakio nad Notecig
Notecig

3 Stadion Miejski w Szubinie ul. Jana Pawta Il 14, 83-200 Szubin

4  Stadion Miejski im. Klemensa Biniakowskiego ul. Amii Krajowej 4, 89-103 Naklo nad Notecig

Zrbdio: opracowanie wiasne.

51.5 PUBLICZNE PLACOWKI SLUZBY ZDROWIA

Placowki stuzby zdrowia to kolejny typ obiektow  Spis tych placowek w powiecie nakielskim przedstawia
generujacych ruch o charakterze incydentalnym. ponizsza tabela.

Tabela 12. Publiczne placowki stuzby zdrowia w powiecie nakielskim

Nazwa placowki Adres placowki

ul. Mickiewicza 7, 89-100 Nakto nad Notecig,

1 Nowy Szpital w Nakle i Szubinie Sp. z 0.0.
ul. Ogrodowa 9, 89-200 Szubin
2 Przychodnia w Nakle 0s. B. Chrobrego 15, 89-100 Nakio nad Notecig
3 Przychodnie Specjalistyczne ul. Sadowa 14d, 89-100 Naklo nad Notecig,
4 Poradnia Lekarza Rodzinnego w Nakle ul. Szkolna 4, 89-100 Naklo nad Notecig
5 Poradnia Lekarza Rodzinnego w Sadkach ul. Mickiewicza 3, 89-110 Sadki
6 Przychodnia w Szubinie ul. Gen, Jozefa Bema 6, 89-200 Szubin
7 'l'\llepubllczny Zaklgd'Oplekl ;drowotnej UL, Nowa 15, 89-240 Keynia
Nasza Przychodnia" w Kcyni
NZOZ "AWICENNA" Ul 1 Maja 9, 89-115 Mrocza

Zrédto: opracowanie wiasne.

(T — s e — T L i ——— e e e
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52 DOMINUJACE KIERUNKI PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW POWIATU
NAKIELSKIEGO

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow powiatu Badanie to nie uwzglednia $rodka transportu,
nakielskiego okre$lono na podstawie opracowania czestotliwosci i czasu podroZy osob dojezdzajacych do
Gtownego Urzedu Statystycznego — ,Dojazdy do pracy  pracy. Do analiz wykorzystano wytgcznie dane
- NSP 2011”. W ramach Narodowego Spisu tabelaryczne dofaczone do opracowania NSP 2011,
Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy
dla ogélu osob pracujacych. Badanie zostalo
przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie
w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez
statystyke publiczna, W efekcie dokonano analizy oséb
dojezdzajacych do pracy, wraz z dokladna identyfikacjg,
terytorialng ich miejsca pracy, ktére w polaczeniu
z faktycznym miejscem zamieszkania tych oséb
wyznaczyly  kierunki  przeptywow  zwigzanych
Z ich zatrudnieniem.

Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najchetniej wyjezdzajg
do pracy mieszkancy powiatu nakielskiego.

r::: Granice wojewddztw

i:j Granice powiatu nakielskiego

"""} Granice gmin

Liczba osdb wyjezdzajacych do pracy z gmin powiatu nakislskiego

[ do32

[

N

] 33-74 f h

I 75548 < N

B 5051875 YU, o 10 20 30 40 50 km
B 1076- 3280 /J- ‘_wﬁ‘/\’

Rysunek 4, Dojazdy do pracy mieszkaricow powiatu nakielskiego
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkar 2011°, GUS,
Warszawa 2014 r.
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Zdecydowanie najatrakcyjniejszym obszarem  jest
miasto Bydgoszcz - tam, wediug wynikéw badan,
pracuje niemal 40% oséb wyjezdZajacych do pracy
z powiatu nakielskiego. Poza powiatem nakielskim
duzy udziat mieszkancow znajduje zatrudnienie
rowniez w Gminie Biate Blota. W ramach powiatu
nakielskiego duzym cigzeniem charakieryzuje sie
Gmina Naklo nad Notecia, przy czym wigkszym
Zainteresowaniem cieszy sie obszar miejski —w miescie
pracuje 66% przyjezdzajacych do pracy do tej Gminy.

Najatrakcyjniejsze  kierunki wyjazdéw do pracy
mieszkancow powiatu nakielskiego to kolejno:

® Nakio nad Notecig (miasto) — Bydgoszcz;
®  Szubin (obszar wiejski) — Bydgoszcz;
® Nakio nad Notecia (obszar wiejski) —Bydgoszcz;

® Nakio nad Notecig (obszar wiejski) — Nakio nad
Notecig (miasto);

® Nakio nad Notecia (miasto) — Naklo nad Notecig
(obszar wiejski);

®  Szubin (miasto) — Bydgoszcz.

5.3 ZMIANY POTRZEB PRZEWOZOWYCH MIESZKANCOW POWIATU
NAKIELSKIEGO W ZALEZNOSCI OD CZASU ICH WYSTEPOWANIA

Zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego
w powiecie nakielskim jest zréznicowane ze wzgledu
na wystepowanie  czynnikow i  prawidlowosci
wplywajacych znacznie na popyt. Poza gestoscig

5.3.1

Najwigksze zapotrzebowanie na ustugi transportu
zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich
odnotowuje sie w dni robocze, kiedy odbywanie
podrézy zdeterminowane jest w przewazajacej czgsci
prac [ub nauka, Miejsca pracy oraz szkoly
sg generatorami ruchu obligatoryjnego,
charakteryzujacego sie odpowiednig czgstotliwoscig
i regularnoscia, Nie oznacza to jednak, Ze miedzy
poniedziatkiem a piatkiem nie wystepujg podroze
fakultatywne. Istnieje zatem prawidlowo$¢ wiazaca
intensywno$¢ wykorzystywania komunikacji zbiorowe;
w procesie polegajacym na przemieszczaniu Sie
z wystepowaniem zjawiska tzw. migracji wahadiowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy
pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe
i $wieta. Inny jest takZe charakter podrézy odbywanych
w dni wolne od pracy czy nauki. Przewozdw
o charakterze obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej -
niemal nie wystepuje koniecznosé dojezdzania do szkét

zaludnienia, strukturg spoleczenstwa, wskaznikami
ekonomicznymi czy lokalizacjg generatoréw ruchu, na
zmiany potrzeb przewozowych wplyw majg przede
wszystkim: typ i pora dnia odbywania podrozy.

ZMIANY POTRZEB PRZEWOZOWYCH W ZALEZNOSCI OD DNIA TYGODNIA

i innych miejsc nauki, a to wiasnie uczniowie stanowig
znaczng ©ze$¢ pasazeréw. Realizowane podroze
cechuja sie gtownie fakuitatywno$cia, incydentalnoscia,
sporadycznoscig i nieregularnoscia i spowodowane
sq zaspokojeniem innych potrzeb, np. towarzyskich czy
kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie wystepujg
potrzeby przewozowe zwiazane z koniecznoscig
zatatwiania spraw administracyjno-urzedowych.

Najwiecej kursoéw realizowanych jest w dni robocze. Ich
liczba jest znacznie wigksza niz liczba kursow
przewidzianych do realizacji w soboty i w niedziele.
Ponadto kurséw wykonywanych w soboty jest wigcej
niz przewidzianych do realizacji w niedziele.

Szacuje sie, Zze liczba pasazerbw w przewozach
powiatowych w dni wolne od pracy i nauki jest nawet
cztero-pigciokrotnie mniejsza od liczby pasazerow
korzystajacych z uslug transportu zbiorowego w dni
robocze.
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53.2 ZMIANY POTRZEB PRZEWOZOWYCH W ZALEZNOSCI OD PORY DNIA

Liczba pasazerow korzystajacych z oferty przewozowe;
na liniach powiatowych zmienia sie w zaleznosci
od pory dnia.

Najwigksze przewozy pasazerskie odnotowuje sie
w szczytach komunikacyjnych: porannym
i popoludniowym, z tym, Ze przeplyw pasazerow
w szczycie porannym, kiedy w transporcie zbiorowym
przewaza funkcja dowozowa do szkét $rednich i miejsc
pracy — gldwnych generatoréw ruchu w przewozach
powiatowych, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany
w zakladach pracy zaczynajg sie zazwyczaj miedzy
godzing 06:00 a 08:00, a lekcje w szkolach - migdzy
08:00 a 09:00). Dzieje sig tak przede wszystkim
zasprawg roznych godzin zakoficzenia nauki
w szkolach, zazwyczaj migdzy godz, 12:00 a godz.
16:00, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej
rozciaggniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje

sie w fzw.
migdzyszczycie, gdy realizowane sg gidwnie podroze

o charakterze incydentalnym, zwigzane
z koniecznoécig zatatwiania spraw urzedowych, atakze
podréze obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze
wystepowania (np. rozpoczynanie zaje¢ lekcyjnych
od trzeciej czy czwartej godziny lekcyjnej).

Po szczycie popotudniowym, w okresie wieczornym,
wystepuje wyraznie zmniejszony popyt na usiugi
przewozowe.

9.4 ZAPEWNIENIE DOSTEPU OSOBOM NIEPELNOSPRAWNYM ORAZ OSOBOM
O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO

TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Jedng z rél komunikacji zbiorowej jest zapewnienie
mobilnosci osobom niepeinosprawnym oraz osobom
0 ograniczonej sprawno$ci ruchowej, a wiec tym, ktorzy
nie majg mozliwosci samodzielnego przemieszczania
si¢ Srodkami transportu indywidualnego. W zwiazku
z powyzszym istotnym elementem w  rozwoju
komunikacji  zbiorowe] jest podjecie  proby
skoordynowania dowozow osob korzystajacych z ustug
warsztatow  terapii,  Srodowiskowego  domu
samopomocy, o$rodka dziennego pobytu oraz innych
zorganizowanych form aktywnosci w taki sposob, aby
transport pasaZzeréw byl w maksymalny spos6b
optymalny dla tej grupy spoleczenstwa.

Juz na etapie projektowania  infrastruktury
transportowej uwzglednia si¢ postulaty wynikajace
zpotrzeb 0séb niepelnosprawnych oraz  oséb
o ograniczonej zdolno$ci ruchowej. W sposob
szczegllny brane s3 pod uwage te miejsca, ktére
stanowia  potencialne cele  podrozy  osob
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, tj. przede wszystkim placowki stuzby zdrowia
czy instytucje publiczne.

Przy budowie badz modemizacji istniejacej
infrastruktury przystankowej oraz ciggow pieszych
do niej prowadzacych planuje sie:

® [okalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej
mozliwie blisko Zrodet ruchu (uwzgledniajac
wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu
drogowego};

®  lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej
pofaczonej z lokalizacjg ciagdw pieszych;

® eliminowanie barier poruszania sie poprzez:
o likwidacie barier na drodze dojscia
do przystanku komunikacji zbiorowej,
o likwidacig barier w przekraczaniu ciggow

komunikacyjnych,
o dostosowanie wysokosci perondw
przystankéw komunikacji zbiorowej

do wysokosci progéw wejsciowych pojazdow;
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® umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankow
komunikacyjnych, podjazdu pojazdéw jak najblizej
krawedzi przystankowej;

® optymalizowanie gestosci przystankéw
komunikacyjnych, z uwzglednieniem przystankow
xna zadanie”.

5.5 PODSUMOWANIE

Podstawg do zdefiniowania potrzeb przewozowych
mieszkafncow powiatu nakielskiego jest lokalizacja
najwazniejszych obiekiéw uzytecznosci publicznej
wpowiecie wraz z okreSleniem zapotrzebowania
nadostep do  tych obiektbw  osobom
niepetnosprawnym, analiza kierunkow
przemieszczania si¢ mieszkarcéw powiatu oraz zmian
w zapotrzebowaniu na przewozy pasazerskie
w zaleznosci od typu i pory dnia tygodnia.

Wiekszo$¢ obiektéw uzytecznosei publicznej, istotnych
z punktu widzenia zapewnienia dostepno$ci w ramach
przewozéw  powiatowych, jest  zlokalizowanych
w miescie Naklo nad Notecia,

Ponadto kluczowe znaczenie ma Nadnotecki Park
Przemystowy, ktory jest jednym z gtéwnych ognisk
miejsc pracy w regionie i docelowo moze wymagaé
sprawnych i czgstych potaczen komunikacyjnych.

Istotne jest zapewnienie osobom niepetnosprawnym
wygodnego dostepu do obiektow uzytecznosci
publicznej, w szczegdlnosci do placowek stuzby
zdrowia oraz instytucji publicznych.

W rozdziale 9.2.2 ninigjszego Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
nakielskiego uwzglednione zostaly potrzeby oséb
niepeinosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci
ruchowej w standardzie taboru obslugujacego sie¢
komunikacyjnga ~w  powiatowych  przewozach
pasaZerskich, infrastruktury przystankowej oraz
w dziedzinie informaciji pasazerskiej,

Najwigksze przeptywy pasazerskie w powiecie
odnotowuje sig w dni robocze w godzinach szczytu
porannego i popoludniowego, na giéwnych trasach
taczacych Naklo nad Notecig z siedzibami Gmin,
natomiast najatrakcyjniejszymi kierunkami
pozapowiatowymi satrasy. Nakio nad Notecig -
Bydgoszcz i Szubin - Bydgoszcz.

Obecnie prognozuje sie utrzymanie popytu na uslugi
transportowe na zblizonym poziomie do obecnego.
Planuje sie dazy¢ do utrzymania zasadniczej czesci
sieci komunikacyjnej powiatu nakielskiego. Na liniach
rentownych realizowane beda przewozy na zasadach
komercyjnych, ktére beda zabezpieczaé podstawowe
potrzeby transportowe mieszkafcow obszaréw, przez
ktére beda przebiegac ww. przewozy.

e S e R e e e e
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6 PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH
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6.1 ZRODLA|FORMY FINANSOWANIA

Obecnie powiat nakielski jako jednostka samorzadu
terytorialnego nie finansuje usiug przewozowych.
Ustugi  publicznego  transportu  zbiorowego
sq realizowane przez przedsigbiorcow prywatnych,
dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych
do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu 0sob na podstawie stosownych zezwolen.

Powiat nakielski bedzie finansowat wiasne uslugi
przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie
organizowanie przewozow o charakterze uZytecznosci
publicznej. Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym, finansowanie przewozoéw o charakterze
uzytecznosci publicznej bedzie moglo polegaé na:

® pobieraniu przez operatora, ktéremu powiat
nakielski powierzy (w drodze przetargu Ilub
bezprzetargowo) $wiadczenie ustug publicznego
transportu zbiorowego lub bezposrednio przez sam
powiat nakielski opfat w zwigzku z realizacjg ustug
Swiadczonych w zakresie publicznego fransportu
zbiorowego za sprzedaz biletow;

® przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty

(wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych  przychodow w  zwigzku
ze stosowaniem  ustawowych  uprawnien
do ulgowych przejazdow  publicznym
transportem zbiorowym,

o utraconych  przychodéw w  zwigzku

ze stosowaniem uprawniefi do ulgowych
przejazddow w  publicznym  transporcie
zbiorowym ustanowionych na obszarze
whasciwosci powiatu nakielskiego, o ile
zostang ustanowione,

o poniesionych  kosztbw w  zwigzku
ze Swiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

@ udostepnianiu operatorowi przez powiat nakielski
srodkéw transportu na realizacie przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem finansowania przewozow o charakterze
uzyteczno$ci publicznej moga byé w szczegdlnoSci:

® $rodki wasne jednostki samorzadu terytorialnego
bedacej organizatorem, w tym przypadku powiatu
nakielskiego;

®  $rodki z budzetu panstwa.
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6.2 RENTOWNOSC LINIl KOMUNIKACYJNYCH

Powiat nakielski nie posiada w swoich zasobach
wynikow finansowych prywatnych przedsigbiorcow
realizujacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu.
Szacuie sig jednak, Ze rentowno$¢ linii
komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikow
komercyinych ~w  powiatowych  przewozach
pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, realizujac
uslugi przewozowe, kierujg sie gitownie aspektami
ekonomicznymi  prowadzonej dziatalnosci celem
osiggania dodatnich wynikow swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sg polaczenia realizowane
wczasie szczytbw komunikacyjnych (porannego
i popoludniowego),  poniewaz wtedy  wystepuja
najwigksze napelnienia pojazdow i tym samym pojawia
si¢ najwigksza sprzedaz biletow. Mieszkarcy powiatu
nakielskiego dojezdzaja wtedy do szkét i do pracy,
w tym w szczegdinosci do miasta powiatowego - Nakta
nad Notecia.

Polaczenia  realizowane w  trakcie  trwania
migdzyszczytu cechujq sie znacznie nizszym popytem
W poréwnaniu z okresem szczytu komunikacyjnego,
akursy przewidziane do realizacji w tej porze dnia
sa nagranicy rentownosci. Przewoznicy obstugujg
te potaczenia takze ze wzgledow spotecznych oraz aby
moc korzystaC z tzw. efektu skali wystepujacego przy
obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej realizacje
podrézy w wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

Zyski nefto w branzy przewozéw komercyjnych
pojawiajg sig w dugofalowej perspektywie. Najczesciej
sg to zyski netto mieszczace sie w przedziale od 3% do
6%, kalkulowane w zaleznosci od poczynionych
nakladéw poczatkowych, jak i kosztow biezace]
dziatalno$ci przewozowej. Nalezy zaznaczyé, e koszty
prowadzonej dziafalnosci w branzy transportu
Zbiorowego sg znaczace, a sklada sie na nie przede
wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia
kierowcow i pracownikow administracyjnych oraz
utrzymanie (naprawy, remonty i modernizacie) taboru,
a takZe inne koszty, takie jak np. obstuga finansowa
zaciagnigtych zobowigzan (kredyt, leasing, in.), ogbine
koszty zarzadu czy amortyzacja.

Majac na uwadze powyzsze zaklada sig, iz planowana
sie¢ przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej
zarbwno w wariancie podstawowym jak i wariancie
uzupefniajgcym |, bedzie siecig  rentowng
dla operatorow.

EEESS e = e e
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7 PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW ¢
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Skuteczna  polityka  transportowa  prowadzi
do zmniejszenia ucigzliwosci zwigzanych z transportem
w zyciu codziennym wszystkich mieszkancow. Rosnacy
wskaznik motoryzacji, a co za tym idzie, zwigkszenie
zatloczenia na drogach powoduje miedzy innymi
zwiekszenie emisji spalin, ktére uwalniane sg do
atmosfery, halas komunikacyjny oraz szybsza
degradacje drog publicznych. Zadaniem, przed ktorym
stojg wiadze miast, gmin i powiatow to takie
ksztaltowanie polityki transportowej, aby mieszkaricy
mieli dostep do szybkiego, czestego, atrakcyjnego
cenowo i dostosowanego do potrzeb o0sdb
niepetnosprawnych transportu publicznego, ktéry
bedzie zaspokajat podstawowe potrzeby przewozowe.
Ksztattowanie zaréwno siatki pofaczen
komunikacyjnych oraz taryfy biletowej powinno by¢
konsultowane wraz z mieszkancami w taki sposéb, aby
brali oni czynny udziat w procesie tworzenia polityki
transportowej (np. poprzez konsultacje spoteczne,
ankiety i spotkania otwarte z osobami zarzadzajacymi
i tworzacymi ukfad transportowy).

Istotna rolg przy wyborze $rodka transportu jest rowniez
infrastruktura. W przypadku transportu indywidulanego
rowerowego jest ona kluczowa. Dobrze zaprojektowana
oraz przebiegajaca przez odpowiednie migjsca
powoduje wzrost udziatu rowerzystow w podziale
modalnym $rodkéw transportu. Transport rowerowy jest
nie tylko najbardziej ekologiczng  formg
przemieszczania si¢, ale rowniez wptywa pozytywnie
na zdrowie mieszkancow. Ponadic naktady
inwestycyjne i utrzymywanie infrastruktury
sq relatywnie niskie. W powiecie  nakielskim
sukcesywnie rosnie ilo§¢ drog dla rowerdéw - zgodnie
zdanymi pochodzacymi z Gléwnego Urzedu
Statystycznego w 2015 roku na 10000 km?
funkcjonowalo 50,9 km dr6g dla rowerow, w roku 2019
roku bylo to juz 216,9 km, co oznacza czterokrotny
wzrost diugosci drég rowerowych dla powiatu
nakielskiego. Trend ten nalezy utrzymywaé, poniewaz
przyczynia sie on do zwigkszenia liczby uZytkownikéw
rowerow w codziennych podrozach, co bezposrednio
przekiada sie na jakos¢ Zycia mieszkancow powiatu.

[ e R e ———————————— =
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71 WSKAZNIK MOTORYZACJi

Wskaznik motoryzacji to liczba zarejestrowanych
samochodow osobowych przypadajaca na 1 000
mieszkancow danego obszaru. Na ponizszym wykresie
przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji dla
powiatu nakielskiego w latach 2009-2019 oraz - dla
poréwnania — wskazniki dla wojewodztwa kujawsko-
pomorskiego oraz Polski.

650
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400
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
s Polska 4322 4474 4703 4864 5037 5199 5391 564 585 610 6347
e \\0j. Kujawsko Pomorskie  426,8 4411 4614 4776 495 5103 5289 65522 6734 5984 6236
s Powiat Nakielski 4188 4332 4555 4737 4911 5073 5228 546 564 5864 6082
Tytut osi
e Polska  ==='Woj, Kujawsko Pomorskie === Powiat Nakielski

Wykres 6. WskaZnik motoryzacjl dla powiatu nakielskiego w latach 2009-2019

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Analizujac powyzszy wykres nalezy zauwazy¢, ze
wskaznik motoryzacji w powiecie nakielskim w latach
2000-2019 jest nizszy zaréwno od wskaznika
motoryzacji w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, jak
i w Polsce. Roznica migdzy wojewddztwem i powiatem
wraz z uplywem czasu zmnigjsza sie.

Wykres ponizej poréwnuje wskaznik motoryzacji
w podobnych pod wzgledem liczby ludnosci powiatach
w Polsce.
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Wykres 7. Poréwnanie wskaznika motoryzacji w powiecie nakielskim z powiatami podobnymi pod wzgledem liczby ludnosci
w latach 2013 i 2019
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Tabela 13. Porownanie wskaénika motoryzacji dia powiatéw o podobnej liczbie mieszkaricow w latach 2013 i 2019

Roéznica pomiedzy

2013 r. \ Dynamika wzrostu 2013 1.2 2019 1.

Powiat Nowosolski 465,3 603,7 130% 1384
Powiat Jedrzejowski 4775 584,6 122% 1071
Powiat Nakielski 4911 608,2 124% 117,1
Powiat Ostrolecki 496,6 639,3 129% 142,7
Powiat Wioctawski 556,4 7137 128% 157,3
Powiat Kolski 563,2 692,2 123% 129,7
Powiat Plofiski 568,2 7215 127% 153,2
Powiat Czarnkowsko-Trzcianecki 569,9 689,1 121% 119,2
Powiat Sochaczewski 5979 7404 124% 142,5
Powiat Klobucki 627,2 7432 118% 116

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Na tle podobnych powiatbw pod wzgledem liczby Rosnacy wskaznik motoryzacji  powoduje,
mieszkancow wskaznik motoryzacji w powiecie Ze transport indywidualny stanowi coraz wigksza
nakielskim jest relatywnie niski. Srednia dynamika konkurencje dla  publicznego  transportu
wzrostu wskaznika motoryzacji w powyiszych  zbiorowego. Aby zmniejszyé stopien
powiatach to 125%, dla powiatu nakielskiego jest wykorzystywania  samochodéw  osobowych
to 124%, co wskazuje na wskaznik nizszy od $redniej. ~ w najblizszych latach, konieczne jest zwigkszenie
atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez
podwyzszenie standardu ustug przewozowych.
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7.2 PREFEROWANE CECHY KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

Potrzeby  fransportowe mieszkancow  powiatu
nakielskiego sg zaspokajane przez transport zbiorowy
i indywidualny. Na komunikacje zbiorowg skiada sie
komunikacja kolejowa i autobusowa o charakterze
gminnym,  powiatowym i  ponadpowiatowym.
W podrézach  powiatowych  transport  zbiorowy
wykorzystywany jest gléwnie przez miodziez w wieku
szkolnym oraz osoby niemogace z racji wieku, stanu
zdrowia lub sytuacji materialnej samodzielnie korzystaé
z transportu indywidualnego.

Ranking postulatow przewozowych oraz stopief
ich spetnienia to zestaw determinant wskazujacych
na kierunki ksztaltowania podziatu zadah
przewozowych w transporcie zbiorowym z punktu
widzenia pasazera.

Podziat zadan przewozowych jest mierzony udziatem
poszczegdinych $rodkow transportu w przewozach
i obliczany jako stosunek liczby podrézy realizowanych
danym $rodkiem transportu do ogolnej liczby
wykonywanych podrézy.

Badania  ankietowe preferencji
komunikacyjnych i  postulatow  transportowych
mieszkancow  powiatu  nakielskiego  zostaty
przeprowadzone w maju i czerwcu 2021 r., poprzez
elektroniczng ankiete umieszczong na stronach

informacyjnych powiatu.

dotyczace

Wsrad przebadanej grupy respondentéw udziat kobiet
stanowil nieco ponad 45%.

Respondenci podzieleni zostali na 5 grup wiekowych:

®  ponizej 20 lat; ® @
® 20-27 Iat; w @
& _ R

2849 lat; 54,29% 45,71%
® 5064 lat;

®  powyzej 64 lat.

o=l =i eI ¢ = =S

ﬁ 4 !3 M‘

<2 20-27 28-49 50-64 >6

W badaniu skupiono si¢ na tym, aby zapoznat sie
z opinig i preferencjami kazdej grupy wiekowej obszaru
objetego niniejszym opracowaniem. Prawie 75%
wszystkich respondentéw stanowily osoby w wieku
produkcyjnym (20-49 lat). 2% ankietowanych to osoby
miode, ktore nie ukoriczyly 19 at, a 1% ankietowanych
stanowily osoby po 64 roku Zycia.

Zdecydowana wigkszo$¢ ankietowanych to osoby
pracujace (85,06%), z czego 4,02% prowadzi wtasng
dziatalnos¢ gospodarcza. Podziat respondentéw
ze wzgledu na aktywno$é zawodowg zaprezentowano
na ponizszym wykresie.

 prowadze wiasng
dziatalnosé gospodarcza,
= 5@ 6%

= 4%
|

B pracuje i uczg sie/studiuje
= 12%

4% s
" 2%

pracuje i jestem na
renciefemeryturze

® pracujg

/ nie pracuje

= 657%  ucze sief studiuje

 jestem na rencie/
emeryturze

Wykres 8. Podzial respondentéw ze wzgledu na akfywnosé
zawodowg
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W przewazajacej czesci respondentami byly osoby
zamieszkujace miasto Nakio nad Notecia.

2% Keynia
0

. 29% 2% = Kcynia (miasto)

'\ F = 10%

v 5%
Mrocza

Mrocza (miasto)
| = Naklo nad Notecig
" = Nakto nad Notecia

{miasto)
= Sadki

Szubin

Szubin (miasto)

Wykres 9. Podzial respondentow ze wzglgdu na miejsce
zamieszkania

Pierwsze pytanie skierowane do ankietowanych
odnosilo sig do tego, czy posiadajg czynne prawo jazdy.
77,71% respondentow zadeklarowalo, Ze posiada
odpowiednie uprawnienia do kierowania samochodem
osobowym, a 71,02% ankietowanych posiada
samochod osobowy do codziennej, samodzielnej
dyspozyci.

W pytaniu trzecim ankietowani zostali zapytani, jak
czesto podrdzujg poza gming zamieszkania, w celach
taki jak praca, nauka, zdrowie, zakupy, sprawy
urzedowe, spotkana towarzyskie i inne. Uzyskane
odpowiedzi zostaly przedstawione na wykresie nr 10.

Inne I

Spotkania towarzyskie

Sprawy urzedowe I

Zakupy i f

zdrowie

Praca

0% 20% 40% 60% 80% 100%

m 6-7 razy w tygodniu = 4-5 razy w tygodniu
2-3 razy w tygodniu m raz w tygodniu
Wrazwmiesigcu ™ nigdy

Wykres 10. Czestotliwos¢ i powod podroéZy poza gming
zamieszkania

Uzyskane wyniki pokazuja, ze gléwna motywacjg
czestych podrézy miedzygminnych (6-7 razy
w tygodniu) jest praca, a w drugiej kolejnosci zakupy.
Sq to podroze cykliczne, najczesciej w godzinach
szczytow przewozowych. Zdecydowana wiekszo$¢
mieszkancoéw jednak nie odbywa czestych podrozy
poza swojg gmine zamieszkania. Podroze sporadyczne
generujq takie motywacje jak zdrowie i sprawy
urzedowe, a te najczesciej odbywajg si¢ poza
szczytami komunikacyjnymi.

W kolejnym pytaniu ankietowani udzielili odpowiedzi
na pytanie, jak czesto podréZzujq poza gming
zamieszkania, przy wykorzystaniu  wskazanych
srodkow transportu, takich jak: samochod (jako
kierowca), samochod (jako pasazer), pociag Ilub
autobus.  Ankietowani mogli réwniez  udzielic
odpowiedzi ,inaczej’ | wskazat inne formy podrozy.
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Wykres 11. Czestotliwosé i forma najczestszych podrézy poza
gming zamieszkania

Czeste i regularne podroze odbywane sg najczesciej
prywatnymi  samochodami osobowymi. Podobnie
sytuacja wyglada w przypadku podrézy sporadycznych,
gdyz mieszkaricy poruszaja sie wowczas samochodem
osobowym (jako pasazer lub kierowca). Polgczenia
autobusowej komunikacji zbiorowej wybierane sa przez
mieszkaficow obszaru opracowania do podrozy
incydentalnych i sporadycznych. Moze to wynikaé
z niedostosowania sieci i oferty kolejowej
do potrzeb przewozow migdzygminnych.

Standard $wiadczonych uslug komunikacyjnych
w powiecie nakielskim powiat planuje rozpatrywac przy
pomocy nastepujacych postulatow przewozowych:

bezposrednios¢ - mozliwosé przejazdu
do celu bez przesiadania sig

czestotliwos¢ - odstepy czasu migdzy
odjazdami

©7

dostepnosé - odleglosc z/do przystanku

...
LAC

koszt - wysokosc optaty taryfowej

niezawodno$§¢ - pewnosé dojechania
do celu

punktualnosé - zgodnosé odjazdow
Z rozktadem jazdy

BB 3

rytmiczno$¢ - rownomiemy odstep
miedzy odjazdami w tym samym
kierunku

czas podrozy- catkowity czas
przemieszczenia sig do celu

wygoda - komfort przebywania
w pojeZdzie i oczekiwania na przystanku

informacja - dostep do informagii
o transporcie publicznym w Intemecie,
w pojezdzie, na przystankach

bezpleczenistwo — zarowno w pojezdzie
jak i podczas oczekiwania na przystanku

dostosowanie pojazdow do przewozu
0s6b niepetnosprawnych

ek R E

Ankietowani oceniali istotno$¢ dostosowania systemu
transportowego w skali od 1 do 5, gdzie 1 oznacza
nieistotny, a 5 — bardzo istotny.

Najistotniejszym  postulatem  wskazanym przez
ankietowanych jest bezposredniosé. Postulat ten
otrzymat $rednig ocen 4,34. Na kolejnych miejscach
znalazly sie: punktualno$¢ (4,32), niezawodnos¢ (4,27)
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i dostep do informacji pasazerskiej (4,22). Najmniej
istotnymi postulatami, w ocenie ankietowanych, jest
dostosowanie  pojazdow do przewozu  0s6b
niepetnosprawnych (3,74), dostepnosé (3,82) oraz
rytmicznosé (3,83).

Uwage zwraca wyzszy wynik niezawodnosci
i punktualnosci niz czasu podrézy. Oznacza to, ze
pasazerowie moga zgodzi¢ si¢ na dluzsza podréz pod
warunkiem, e zawsze ich podréz bedzie
przewidywalna i skuteczna. Istotne jest rowniez
odniesienie poszczegbinych wynikéw do rezultatu
postulatu koszt". Wedtug deklaracji ankietowanych sg
oni w stanie zaplacic wiecej za bezpieczefistwo,
niezawodnos¢, bezposredniosc i punktualno$e.

Dostosowanie do osdb

: -
niepelnosprawnych -

BN
Bl [
B
BN D
B
[ soaremaea
.
[ B
B

Czestotiwosc [ NN
Bezposrednios¢ i NN
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Bezpieczefistwo
Informacja
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Czas podrozy
Rytmicznosé
Punktualnosé
Niezawodno§é
Koszt

Dostepno$é

60% 80% 100%
®1 2w3m4mb

Wykres 12. Postulaty transportowe respondentow

Warto pamietat, iz wysoka jakos¢ ustug, ktéra
odpowiada wymaganiom i preferencjom uzytkownikow
jest  podstawowym  warunkiem  skutecznego
oddzialywania w kierunku przejecia obstugi potrzeb
mobilnosci przez rozne formy transportu zbiorowego.
Wyniki badan ankietowych wskazuja, ze w przypadku
planowania ofert uslug przewozowych na terenie
powiatu nakielskiego nalezy szczegbina uwage zwrocic
na rozne rodzaje aktywnosci czlowieka, jego styl zycia,
status materialny, dyspozycie czasowe i inne
uwarunkowania, a czasami nawet indywidualne
preferencje w zakresie mobilnoci.

Rézne systemy transportowe funkcjonujace
w granicach  jednego  powiatu  powoduja
utrudnienia dla ich uzytkownikéw z powodu braku
integracji taryf oraz rozkladéw jazdy. W miare
posiadanych mozliwosci nalezy dazy¢ do integracji
wszystkich systemow transportowych
funkcjonujacych na jego terenie, tak, aby
w przyszloSci stworzyly jeden spojny system
ze zZintegrowang ftaryfa oraz zapewnionymi
skomunikowaniami.

P e
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7.3 PODSUMOWANIE

Mieszkaficy powiatu nakielskiego planujac podréz
wybierajg  miedzy transportem  indywidulanym
a zbiorowym transportem  publicznym.  Obecnie
przewazajacy procent podrézy wykonywanych jest
samochodami osobowymi, co wplywa na zwigkszenie
zattoczenia na drogach, wzrost hatasu, zuzycie paliwa
oraz wigksza emisje substancji szkodliwych
do otoczenia.

Z badan przeprowadzonych na obszarze powiatu
nakielskiego wynika, iz mieszkaricy wybierajac $rodek
transportu kieruja sie gtdwnie takimi postulatami jak:
niezawodnos¢, bezposredniosé i punktualnosé.
Natomiast postulaty takie jak koszt czy wygoda majg
mniejsze znaczenie przy wyborze $rodka transportu.

Uczniowie oraz osoby starsze w powiecie nakielskim
z racji swojego wieku, a takze braku uprawniefi lub
ograniczen zdrowotnych czy ruchowych preferujg
(niejako z koniecznosci) transport zbiorowy lub
uzupetniajaco rower, skuter itp. Natomiast spo$rod
pozostalych mieszkancoéw wielu wybiera transport
indywidualny. Ma fo zwigzek m.n. z ciagle
postepujacym wzrostem poziomu zmotoryzowania
Polakow, ktérzy nabywajq coraz wiecej zaréwno
uzywanych jak i nowych pojazdéw osobowych.
Istotnym  czynnikiem jest réwniez  pewno$¢
(niezawodnos¢) dojazdu do obranego celu na czas,
aprzede wszystkim bezpoSrednio$é.  Transport
zbiorowy, taki jak autobus czy kolej nie zapewniajg im
realizacji tych postulatéw. Co wigcej, nawet znacznie
wyzszy  koszt posiadania (utrzymywania)
i przemieszczania sig (paliwo) wiasnym pojazdem nie
powoduje u tej grupy mieszkancow checi zamiany
srodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.

Tendencja ta jest zauwazalna w calym kraju, stad
istotne jest, aby w pierwszej kolejnosci skupi¢ sie
na zatrzymaniu tego niekorzystnego trendu, a dopiero
w drugim kroku zastosowaé dziatania, ktdre zachecityby
nowe grupy mieszkancéw do zamiany indywidualnego
$radka transportu na transport zbiorowy.
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8 ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW
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8.1 POWIAT NAKIELSKI JAKO ORGANIZATOR PUBLICZNEGO TRANSPORTU

ZBIOROWEGO

Przepisy prawa zawarte w Ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym stanowig, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wiasciwa
jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Na obszarze powiatu nakielskiego, w przypadku
organizacji przewozéw powiatowych o charakterze
uzytecznosci publicznej, organizatorem jest powiat,
awynikajgce z tego zadania wykonuje starosta.
Organizator ~ zarzadza  wowczas  przewozami
pasaZzerskimi obejmujgcymi co najmniej dwie gminy, ale
niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowigzek:

® planowania rozwoju transportu;
® organizowania publicznego transportu zbiorowego;

®  zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zostat przekazana
zwigzkowi miedzypowiatowemu. Wéwczas obszarem
dziatan staje sie obszar tych powiatéw, dla ktérych
organizowana jest wspélna sie¢ komunikacyjna.

7 Dz.U.2019 poz. 869 t].

Model organizacji publicznego transportu zbiorowego
mozliwy jest w jednym z dwoch modeli opisanych
ponizej.

Model nrl

Zadania organizacji i finansowania publicznego
transportu  zbiorowego na terytorium  powiatu
nakielskiego wykonuje powiat w nastepujacym modelu:

®  Organizator: powiat nakielski.

® Operator: wybrany w jednym z trybow okreslonych
wart. 19 Ustawy o publicznym transporcie
Zbiorowym.,

® \Wspélpraca: powiat — gmina lub powiat - powiat:
w oparciu o dotacje otrzymywana z gminy (powiatu
powierzajacego) przez powiat nakielski na
podstawie stosownych uchwat oraz umowy dot.
wydatkowania dotaciji.

® Charakter _przewozéw: powiatowe przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej.

® Finansowanie przewozow:

o refundacja ulg ustawowych — w zakresie linii
powiatowych o charakierze uzytecznosci
publicznej okreslonych w niniejszym Planie
transportowym,;

o wplywy z biletobw - ewentualne dodatkowe
wplywy z biletow stanowié¢ bedg przychdd
operatora;

o pomoc finansowa gmin w trybie art. 220
Ustawy o finansach publicznych?;

o budzet powiatu — art. 51 ust. 1 pkt 1 Ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym.
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Model nril

Zadania organizacji i finansowania publicznego
transportu  zbiorowego na terytorium  powiatu
nakielskiego wykonuje zwigzek powiatu nakielskiego
i jego gmin w nastepujgcym modelu:

®  Organizator: zwigzek powiatowo — gminny.

®  Operator: wybrany w jednym z trybow okreslonych
w art. 19 Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym.

®  Wspdipraca: powiat — gminy: mozliwosé trwatego
sformalizowania zasad wspoipracy w oparciu
o statut zwigzku powiatowo — gminnego.

® Charakier przewozow: powiatowo - gminne
przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej.

®  Finansowanie przewozow:
o refundacja ulg ustawowych — w zakresie linii

powiatowo — gminnych o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslonych
w powiatowo - gminnym planie
transportowym uchwalanym przez
zgromadzenie  zwigzku  powiatowo -
gminnego;

o wplywy z biletbw - ewentualne dodatkowe
wplywy z biletow stanowi¢ beda przychod
operatora;

o budzet zwigzku powiatowo — gminnego - art.
51 ust. 1 pkt 1 Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym.
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8.2 PRZEWIDYWANY TRYB WYBORU OPERATORA PUBLICZNEGO

TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym,
operator publicznego transportu zbiorowego jest
to samorzadowy zaklad budzetowy lub przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu  zbiorowego na liniach
okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat nakielski rozpocznie
organizowanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci
publicznej planuje sie, Ze operator publicznego
transportu zbiorowego bedzie wybierany w jednym
z nastepujacych trybéw zgodnych z przepisami, tj..

® w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego
zustawg z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo
zamowien publicznych (tj. Dz.U. 2019 poz. 2019

ti)

® w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009
r. o koncesji na roboty budowlane lub uslugi (Dz. U.
Z 2009 1. Nr 19, poz. 101, z pézn. zm.);

® 7z zamowienia z wolnej reki, jesli spelniona jest
chociazby jedna z wymienionych w art. 214 Prawie
zamoéwien publicznych przestanek (Dz.U. 2019
poz. 2019 tj.).

Umowa o Swiadczenie usiug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego zostanie zawarta na czas
oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania
techniczne i uzytkowe dotyczace taboru (bedace
elementem  specyfikacji  istotnych  warunkow
zamoéwienia), ktérym musi dysponowaé operator, bedg
uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspoiczesnymi
standardami w tym zakresie, jak réwniez mozliwo$ciami
finansowymi powiatu nakielskiego.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu
planowanej sieci przewozobw 0 charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, iz preferowanym
trybem bedzie tryb koncesyjny, niezaleznie od formy
zawarcia umowy.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposob wykorzystat
zasoby finansowe organizatora  uwzgledniajac
rentownos$¢ poszczegblnych linii lub calej sieci
okreslonej w pkt. 4.2 niniejszego Planu transportowego.

e —————————
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8.3 PRZYSTANKI KOMUNIKACYJNE | DWORCE, KTORYCH WLASCICIELEM LUB

ZARZADZAJACYM JEST POWIAT NAKIELSKI

Na podstawie przepisow zawartych w Ustawie
0 publicznym  transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest
okre$lenie przystankow komunikacyjnych i dworcow,
ktorych wiascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnianie przystankéw
komunikacyjnych dla przewoznikow oraz okreslenie
warunkow i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 pkt 13 Ustawy prawo o ruchu
drogowym ® za przystanek autobusowy uwaza sie
migjsce zatrzymywania sie pojazdéw transportu

publicznego  oznaczone odpowiednimi  znakami
drogowymi, czyli znakiem D-15 przystanek
autobusowy". Ponadto Ustawa o publicznym

transporcie zbiorowym wskazuje, Zze na obszarze
przystanku umieszcza sig informacje w szczego6inosci
dotyczace godzin odjazdow $rodkéw transportu.

Okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcow
oraz warunkow i zasad korzystania, o ktérych mowa
wart. 15 ust. 1 pkt 6 Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, nastgpuje w drodze uchwaly podiete;j przez
wiasciwy  organ danej jednostki samorzadu
terytorialnego.

WaZnym elementem zarzadzania i organizowania
publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
nakielskiego jest prowadzenie wspélnej i spojnej polityki
zarzadzania  przystankami. Obecnie  przystanki
naobszarze powiatu sg zarzadzane przez powiat
nakielski jak i przez poszczegdine Gminy. Taki system
prawny nie pozwala na wypracowanie jednego modelu
standardu przystankéw oraz utrudnia integracje
réznych szczebli transportu zbiorowego.

& Dz.U.2021 ﬁoz. 4501).
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9 POZADANY STANDARD USLUG PRZEWOZOWYCH W
PRZEWOZACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI
PUBLICZNEJ
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9.1 INFORMACJE OGOLNE

Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach
ocharakterze  uzyteczno$ci  publicznej  musi
odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkaricow
obszaru objetego Planem transportowym oraz
mozliwo$ciom finansowym jednostki samorzadowe;j.
Atrakeyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym
zelementow wplywajacych na popyt na ustugi

Zwickszenie jakosci i podniesienie standardu ustug
przewozowych jest zwigzane glownie z realizacjg
postulatow transportowych, jakie wysuwajg sami
mieszkaficy. Sq fo pasaZerowie - uzytkownicy
transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy
tej formy transportu, ktérzy dotychczas korzystali
z wlasnych, indywidualnych pojazdéow.

transportu zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢

i standard 2ycia mieszkaficow, Tabela ponizej przedstawia przykladowe postulaty

transportowe i sposéb ich realizacji.

Tabela 14. Przykiadowe postulaty transporfowe i sposéb ich realizacji

Postulat transportowy Sposob realizacji

Bezposrednio$é Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczedciej wystepujacych relacji w podrozach.

Czestotliwosé  Dostosowanie odstepow czasu migdzy kolejnymi odjazdami autobusow do rzeczywistych potrzeb.
Minimalizowanie odleglodci koniecznych do pokonania w drodze z /do przystanku poprzez budowe
nowych przystankéw [ub zatrzymywanie autobuséw powiatowej komunikacji pasazerskiej
na dodatkowych przystankach np. na Zzadanie; tworzenie przejs¢ dla pieszych w sasiedziwie
przystankdw; likwidacja progéw na drodze dojscia do przystankow.

Dostepnos¢

Niezawodno§é Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane wystuzonych pojazdow na nowsze.

Dostosowanie oplat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb imozliwosci pasazerow,
uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowej oraz moZiiwosci
finansowe organizatora

Koszt

Predko$¢ Dazenie do uzyskania czasow przejazdéw konkurencyjnych dla komunikacii indywidualnej.

Dostosowanie rozkiadow jazdy do realnych czaséw przejazdu, ograniczenie liczby odjazdéw przed

Punktualnosé czasem i po czasie.

Wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug
przewozowych ~w  powiatowych  przewozach
pasazerskich na terenie powiatu nalezy pamigtac
i uwzglednia rowniez:

® ochrone $rodowiska naturainego;

®  zwiekszanie dostepu 0sob niepetnosprawnych

oraz os6b o ograniczonej zdolhosci ruchowej

do publicznego transportu zbiorowego.
-—,,.......-—
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9.2 POZADANY STANDARD TABORU OBSLUGUJACEGO SIEC

KOMUNIKACYJNA

9.2.1

UWZGLEDNIENIE W POZADANYM STANDARDZIE USLUG PRZEWOZOWYCH ASPEKTOW

ZWIAZANYCH Z OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO

Transport, a w szczegoinosci transport drogowy, ma
negatywne oddzialywanie na $rodowisko naturalne.
Jest zrodlem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodiem
emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jakq transport
drogowy wywiera na $rodowisko naturaine, konieczne
jest podejmowanie dziatari majacych pozytywny wplyw
na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia srodowiska
i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma migdzy innymi proces
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej
(liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym

oraz krajowym standardom oraz = wymogom
ekologicznym.
Na presje, jakg transport drogowy wywiera

na $rodowisko naturalne wplyw ma takze standard
taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma
EURO) regulujg dopuszczalne normy emisji spalin w
nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii
Europejskiej. Standardy te zostaly opracowane w sefii
Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwigkszaty
swoja restrykcyjnosc. Regulujg one emisje szkodliwych
substancii, takich jak:

®  tlenek azotu (NOx);
® weglowodor (HC);
® tlenek wegla (CO);

@ czastki state (PM).

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktdra
stala si¢ standardem i kaZzda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢
te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych
obszarach, w szczegblnosci w wyodrebnionych
strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czesciej
przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy
Zachodniej aktywnie dzialaja na rzecz podnoszenia
minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez
silniki autobusow. W tym celu powstajg miedzy innymi
tzw. ,zielone strefy’, do ktorych wjechaé mogq
wylacznie pojazdy, rowniez pojazdy realizujgce ustugi
publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki
spelniajace odpowiednio wysoka normg EURO lub
Zeroemisyjne.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin

proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie
udoskonalonych  paliw  konwencjonalnych  oraz

niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw)
oraz zastosowanie napedéw elekirycznych czy
hybrydowych. Coraz bardziej popularme wsrod
operatorow PTZ stajqg sie pojazdy elekiryczne,
technologia pozwala na pokonanie coraz to wiekszych
odleglosci przy jednym ladowaniu akumulatoréw.
Nalezy mie¢ jednak na uwadze, Zze zakup takiego
pojazdu jest od 2 do nawet 3 razy drozszy niz
w przypadku pojazdéw o napedzie konwencjonalnym.

e e e —— -
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9.2.2

Na dostep osob niepelnosprawnych oraz 0séb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard
taboru, w szczegdlnoéci w zakresie:

® poziomu  podlogi,  tzn. taboru

niskowej$ciowego;

wybor

®  uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca
na wozki inwalidzkie;

®  wyposazenia taboru w rampy umoziwiajace wjazd
wobzka inwalidzkiego na pokiad pojazdu;

® specjalnych przyciskow do informowania kierowcy
ocheci opuszczenia pojazdu przez osobg
na wozku inwalidzkim;

® liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz
rozmieszczenia;

® wyposazenia w system informacji dzwigkowej
pozwalajacy osobom niewidomym
i niedowidzacym zidentyfikowa¢ numer autobusu
i kierunek jego jazdy w momencie pojawienia si¢
pojazdu na przystanku;

® wyposazenia w system informacji dzwigkowej
pozwalajacy osobom niewidomym
i niedowidzacym zidentyfikowaé w czasie podrozy
nastepny przystanek oraz przystanek, na ktorym
autobus sie aktualnie znajduje;

® \wyposaZenia w system informacji wizualnej
utatwiajacy podroéze osobom niedostyszacym.

UWZGLEDNIENIE W POZADANYM STANDARDZIE USLUG PRZEWOZOWYCH DOSTEPU 0SOB
NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ 0SOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wplywajg
pozytywnie na standard ustug w zakresie dostepu osob
niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
Ponadto wplywaja pozytywnie na oceng standardu
uslug przez wszystkie grupy pasazeréw publicznego
transportu zbiorowego, a w szczegoinosci przez osoby
w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami
demograficznymi, polegajacymi na postepujacym
procesie starzenia sig spoleczefistwa, nalezy
spodziewaé sie wzrostu liczby podrézy odbywanych
komunikacjg zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te,
czesto z racji wieku i stanu zdrowia, nie beda mogty
podrozowaé samodzielnie komunikacjg, indywidualng -
dlatego bedg wybieraé komunikacijg zbiorowa,

Powiat nakielski w miare posiadanych mozliwosci
finansowych bedzie dazyl, aby przedstawione powyzej
rozwigzania byly stosowane u operatora publicznego
transportu zbiorowego w powiecie nakielskim.

e N E————————— -
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9.2.3 STANDARDY WYPOSAZENIA POJAZDOW W PUBLICZNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM

Ponizej w tabeli zostaly okreslone podstawowe
standardy pojazdow wykorzystywanych w publicznym
transporcie zbiorowym.

Tabela 15. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Wyposazenie pojazdu Pojazdy fabrycznie nowe Pozostale (uzywane)

Aktualny schemat sieci komunikacyjnej organizowanej przez ‘/

powiat nakielski.

Boczna tablica kierunkowa - z prawej strony - ze wskazanym

kierunkiem jazdy. \/
v

S

Herb lub logo powiatu (operatora) jednoznacznie identyfikujace
pojazdy kursujace na liniach organizowanych przez powiat.
Miejsce na wozek inwalidzki.

Niskie wejécie.

Norma spalin Euro 6.

Przednia tablica kierunkowa - elektroniczny wyswietlacz ze
wskazanym kierunkiem jazdy.

Przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy (inna ni2
elektroniczna).

Przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia pojazdu przez
osobe poruszajaca sie na wozku inwalidzkim.

Rampa dla wézkéw.

Regulamin przewozéw.

NS

Taryfa przewozowa.

Wyposazenie w system informacji wizualnej
i dzwiekowej ufatwiajacy podréze osobom niedoslyszacym
i niewidomym.

WyposaZenie pojazdu w urzadzenie do sprzedazy biletow
Zlokalizowane w kabinie kierowcy badz w strefie pasazerskiej.

SES NSNS SSSKIS

Zréadfo: opracowanie wiasne.
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9.3 POZADANY STANDARD INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ

9.3.1

UWZGLEDNIENIE W POZADANYM STANDARDZIE USLUG PRZEWOZOWYCH DOSTEPNOSCI

PODROZNYCH DO INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ

Dostepnosté do infrastruktury przystankowej jest
definiowana jako catkowity czas dotarcia od migjsca
rozpoczecia podrozy (np. domu) do najblizszego
przystanku  komunikacyjnego.  Czas  dojscia
do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko
od odlegtosci do przystanku, lecz takze miedzy innymi
od struktury urbanistycznej rejonu, w ktérym przystanek
si¢ znajduje oraz strat czasu powodowanych
pokonywaniem migjsc kolizji potokéw ruchu pieszego
z ruchem samochodowym, a takze od jakosci drogi
pieszej i roznicy wysokosci.

9.3.2

Powiat nakielski w miare posiadanych Srodkow
finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia moziiwie
najwyzszego standardu przystankéw komunikacyjnych,
odpowiadajacego potrzebom powiatowych przewozow
pasazerskich.

W ftrakcie przebudowy drég powiatowych oraz -
w uzasadnionych przypadkach i w miarg posiadanych
funduszy - niezaleznie od procesu inwestycyjnego
na sieci drog powiatowych — powiat nakielski ujednolici
standard przystankéw komunikacyjnych, uwzgledniajac
przy tym:

® pelnionq funkcje dominujaca (przystanek glownie
dla wsiadajacych/wysiadajacych);

® Jiczbe pasazerow korzystajacych z przystanku;

® dostosowanie przystanku do potrzeb 0sob
niepeinosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej;

® natezenie ruchu na drodze wzdiuz kiorej
zlokalizowany jest przystanek.

W przewozach powiatowych mozna zwigkszyé
oddziatywanie przystankoéw poprzez lokalizacj¢ w ich
obrebie parkingow typu Bike&Ride Iub Park&Ride
w przypadku budowy centr przesiadkowych.

W kazdej miejscowosci objetej powiatowq siecig
komunikacyjng na obszarze powiatu nakielskiego
planuje sig zatrzymanie pojazdu na minimum jednym

przystanku. Wieksza liczba przystankow
w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi
pofrzebami transportowymi oraz  mozliwosciami

technicznymi utworzenia przystanku.

DOCELOWY STANDARD PRZYSTANKOW KOMUNIKACYJNYCH

Celem zwigkszenia przestrzeni dostepnej dla
pasazerow, uspokojenia ruchu, przyspieszenia
pojazdéw komunikacii zbiorowej i ograniczenia kosztow
planuje sie rezygnacie z budowania zatok
autobusowych.

W ponizszej tabeli zestawiony zostat docelowy
standard przystankéw komunikacyjnych.

e e ——— e e e e M=
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10 PRZEWIDYWANY SPOS(?B ORGANIZOWANIA SYSTEMU
INFORMACJI DLA PASAZERA
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System informacji pasaZerskij ma na celu
integrowanie i podwyzszanie jakosci ustug transportu
zbiorowego. Przygotowany nieodpowiednio sprawia,
zefransport  zbiorowy postrzegany jest jako
chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany,
niedostepny, nieprzystepny oraz nieprzystosowany

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla
pasazerébw jest przyczyng rezygnacji z odbywania
podrézy $rodkami komunikacji zbiorowej juz na etapie
jej planowania. Stad tez wazne jest, aby system
informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i tatwo
dostepne informacje dla podréznych.

do potrzeb pasazerow.

10.1 PLANOWANY SYSTEM INFORMACJI PASAZERSKIEJ
Informacija dla pasazeréw dostepna bedzie: Aby informacja pasaZerska byta dostepna na kazdym
etapie zwigzanym z realizacjg procesu polegajacego na
przemieszczaniu sig, tresci istotne z punktu widzenia

® w momencie wystapienia potrzeby przewozowej; L . i )
podroznego nalezy publikowac:

® w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji

zbiorowej; & w pojazdach komunikacji powiatowej;

® w czasie odbywania podrozy $rodkami transportu @
zbiorowego.

na przystankach;
® w Internecie;

® poprzez aplikacie dedykowane urzadzeniom
mobilnym, np. smartfonom i tabletom.

Sposoby przekazywania poszczegbinych rodzajow
informacji dla pasazeréw w zaleznosci od miejsca ich
prezentaciji zestawiono w poniZzszej tabeli.

Tabela 16. Przykiadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji

Miejsce publikacji Zakres informacji

o Numer linii lub kierunek jazdy zwyszczegdlnionymi wazniejszymi miejscowosciami
posrednimi (pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie okreslic trase przejazdu).
Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz oplat dodatkowych oraz
informacje o obowiazujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami transportu
(jesli takie ulgi maja, zastosowanie).

o Regulamin przewozow.

¢ Informacje o zmianach rozkladow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;.

o Nazwa przystanku i numer stupka.

» Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).

o Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku i informacja w jakim
kierunku odjezdZajq autobusy.

¢ Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie skontaktowania sie z nim.

e Rozklad jazdy:

o zalaminowany iumieszczony wramce lub wydrukowany na folii i przykiejony do
tabliczki,
o zawierajacy numer linii komunikacyjnej i kierunek jazdy autobuséw,

Pojazdy komunikacji
zbiorowej

Przystanki
komunikacyjne

e e S S NS =B e e
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Miejsce publikacji Zakres informacji
o wykaz kolejnych przystankéw komunikacyjnych albo miejscowosci, przez ktére
wiedzie dalsza czes¢ trasy,
o godziny odjazdéw autobusow,
o nazwa operatora, informacje kontaktowe z osoba (albo instytucjq) odpowiedzialng za
organizacje linii,
o okres obowigzywania rozkladu jazdy,
o legende Bumaczacy uzyte w rozktadzie oznaczenia.
» Informacje 0 zmianach rozkdadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjne;j.
e Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.
e Schemat polaczen komunikacyjnych obstugujacych powiat nakielski.

‘g\::::::x:::::gm * Mapa miasta z zaznaczong lokalizacjg wezta przesiadkowego.
w Gminie Nakio nad » Schemat wezla przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkéw odjazdow autobusow
Notecia w zaleznosci od peronu - watwienie przesiadek.
* Tablica LED (lubinna o takich samych funkcjonalnosciach) ze zbiorczym rozkladem jazdy
zawierajaca informacje o skoordynowaniu potaczen
Nazwa przystanku i numer stupka.
Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).
o  Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku i informacja w
Parking ,,Park and jakim kierunku odjezdzaja autobusy.
Ride” przy ul. Nowejw  ° quormacja 0 zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie skontaktowania sie z
Nakle nad Notecia. g:lkla d jazdy:
zalaminowany i umieszczony w ramce lub wydrukowany na folii i przyklejony do
tabliczki,
o zawierajacy numer linii komunikacyinej i kierunek jazdy autobuséw,
» Informacje faryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz oplat dodatkowych oraz
informacije o obowiazujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdow éradkami transportu
(jesli takie ulgi majq zastosowanie).
Interneti aplikacje o Informacje o zarzadcy przystankéw komunikacyjnych isposobie skontaktowania sie
mobilne Z nim.

¢ Rozklad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrézy z moZliwoscig wyznaczenia trasy
przejazdu na mapie.
o Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztaltu sieci komunikacyjnej.

Zrodio: opracowanie wiasne.

10.2 PRZYGOTOWANIE OFERTY PRZEWOZOWEJ

W przypadku planowego organizowania komunikacji  Plan ten powinien uwzglednia¢ i by¢ zgodny z:
zbiorowej przez powiat nakielski, organizator w kazdym
roku budZetowym planuje przygotowaé ,Plan zadaih g

obowigzujgcym  ,Planem  zréwnowaZonego
przewozowych’ na rok nastepny.

rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Plan ten powinien sktada¢ z: powiatu nakielskiego”;

1) planu zadan przewozowych fransportu publicznego  ®  ystalonymi i przyjetymi w Planie transportowym
w powiecie nakielskim, standardami ustug;

2) planu zadan przewozowych linii miedzypowiatowych @ faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy;
(w przypadku podpisania porozumienia powiatowego).

®  mozliwosciami finansowymi organizatora.
=000 - = - - ———____— —

Plan zréwnowazanego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia powiatu nakielskiego 72

Id: D6 A1F44F-D67D-4D9A-ABD9-7A2C9541D080. Podpisany Strona 72



Roczny ,Plan zadan przewozowych” powinien okreslaé:

® sies komunikacyjng ze  szczegblowymi
przebiegami linii;

®  czestotliwosci kursowania linii w poszczegblne dni
tygodnia;

®  wielkosé pracy przewozowej na tych liniach (liczbe
wozokilometréw i wozogodzin);

® przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej
na terenie  powiatu  nakielskiego  jak
poszczegblnych Gmin.

== e e L e L =
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11 KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO NA OBSZARZE POWIATU NAKIELSKIEGO
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Podstawowym  kierunkiem rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego na terenie powiatu nakielskiego
powinna by¢ dalsza integracja na réznych szczeblach
organizatorow. Z jednej strony chodzi o integracje
ze szczeblem wojewddzkim  (przewozy kolejowe),
azdrugiej - z bardziej lokalnym - przewozy
wewnatrzgminne oraz migdzypowiatowe. Aspektami
integracji powinny by¢ rozklady jazdy koordynowane
w weztach przesiadkowych, ujednolicane standardy
wyposazenia i 0znakowania pojazdéw, a w przysziosci
takZe taryfy i bilety.

W przyszlosci nalezy réwniez zwigkszy¢ liczbe weziow
przesiadkowych przy wykorzystaniu wszystkich stacji
i przystankow kolejowych na terenie powiatu (czynnych
w ruchu pasazerskim) oraz istotnych miejsc na sieci
autobusowe;.

Kierunkiem rozwoju jest takze zwigkszanie zasiggu
oddzialywania transportu publicznego poprzez:

® zwigkszanie liczby  kursow
stosownym finansowaniem);

(warunkowane

® zwigkszanie liczby tras;

® organizacji systeméw dowozowych: tele-bus,
Park&Ride oraz Bike&Ride;

® promocji ustug ftransportu publicznego (w tym
poprzez wykonywanie plandéw mobilnosci).

Zaleca sig okresowo (np. co 2 lata) wykonaé
kompleksowe pomiary napemien na liniach, a nie
rzadziej niz co 4 lata — ankietowanie podréznych (w celu
ustalenia zachowan komunikacyjnych — Zrodet i celow
podroézy, srodka transportu, satysfakcji z ustug itp.).

Badania cykliczne naleZzy prowadzié na podstawie
ustandaryzowanych procedur (precyzujacych zakres
iczas badan), tak aby mozliwe bylo poréwnywanie
uzyskanych danych.

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte
o0 $wiadomos$é znaczenia mobilnosci komunikacyjne;

jako determinanty rozwoju spotecznego
igospodarczego regionu oraz 0  znajomos¢
negatywnych  skutkéw takich jak  wypadki

komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na $rodowisko
naturalne czy kongestig.

Zrownowazony rozwdj ma na celu zaspokojenie
potrzeb transportowych mieszkancow
i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu w sposdb
mozliwie efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiagniecia powyzszych celéw konieczny jest
racjonalny podziat zadan pomiedzy transportem
zbiorowy aindywidualnym. Na terenach o niskigj
gestosci zaludnienia niemozliwe jest zorganizowanie
satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty
powiatowego fransportu publicznego, dlatego tam
dominujaca role bedzie peinié transport indywidualny,
gtéwnie samochodowy, a transport zbiorowy bedzie
pelni¢ jedynie funkcje uzupetniajaca. Osoby niemajgce
mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego
(ze wzgledu na wiek, stan zdrowia, status majatkowy
lub z jakichkolwiek innych przyczyn) musza mieé
mozliwos¢ dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki
zdrowotnej. Obsluga terenu o niskiej gestosci
zaludnienia  jest  elementamym  dziataniem
przeciwdziatajacym wykluczeniu spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej
gestosci zaludnienia, a w szczegoinosci na gidwnych
ciagach komunikacyjnych, na kiérych mozna uzyskaé
satysfakcjonujacy bilans ekonomiczny, bedzie sie
opiera¢ na innych zasadach. To wiasnie tu do kwestii
spotecznych dochodza aspekty zattoczenia i wptywu na
srodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu
zbiorowego musi byé juz nie tylko ustuga spofeczng, ale
rowniez realng alternatywg dla  transporiu
indywidualnego.  Nadmierny ~ wzrost  podrozy
samochodem prowadzi do kongestii, pogorszenia
jakosci powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do
zajmowania przestrzeni przez parkingi. Dlatego nalezy
zaproponowaé mieszkaficom powiatu atrakecyjna
komunikacje  publiczng  poprzez  zbudowanie
przejrzystej sieci polaczen, przejrzystego systemu
taryfowego oraz zapewnié¢ odpowiedni standard ustug.
Uatrakcyjnienie oferty moze sie odby¢é poprzez
modernizacje infrastruktury oraz  wprowadzanie
odpowiedniej organizacji ruchu.
W miare zwigkszenia atrakcyjno$ci oraz czestotliwosci
siatki transportu publicznego parkingi dia samochodéow
powinny byé zastepowane terenami rekreacyjnymi dia
mieszkancow, kidre beda pelnily role miejsc do
wspoinego spedzenia czasu, uprawiania sportu oraz
rekreacji na $wiezym powietrzu.

- - —uW
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W celu zaspokajania potrzeb przewozowych
mieszkancow powiatu nakielskiego, jak
i poszczegbinych Gmin mozliwe jest zawieranie przez
powiat nakielski porozumien i uméw z zakresu
$wiadczenia uslug zbiorowej komunikacji publiczne
z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

Nalezy podjaé dzialania majgce na celu analize
wspbinego organizowania transportu na terenie
Metropolii Bydgoszcz, czyli zwigzku metropolitainego,
ktory skupia obszary 19 gmin lezacych w strefie jej
oddzialywania. Istnieja rézne rozwiazania prawne, ktére
pozwolityby na organizacje transportu przez jedng
jednostke na terenie Metropolii jednak wymaga
to dokladnej analizy oraz checi wspbipracy wszystkich
gmin.

Sugeruje sie réwniez stworzenie wspbinej taryfy
biletowej pozwalajacej podrozowaé réznymi Srodkami
transportu np. autobus-pociag lub autobusy roznych
przewoznikéw na jednym bilecie. Moze to sie odbywaé
na zasadzie honorowania biletow kolejowych
w autobusach, biletéw autobusowych w pociggach lub
biletéw réznych przewoznikéw nawzajem. Mozliwym
jest rowniez stworzenie osobnego biletu honorowanego
w roznych Srodkach transportu np. Bilet B+K, czyli Bus
+ Kolej.

W przypadku tworzenia wspéinej taryfy nalezy okreslic
jasne i klarowne zasady rozliczenia za przejazdy dla
poszczegbinych przewoznikéw w taki sposéb, aby
planowane rozszerzenie siatki polaczen lub
czestotliwosci nie miato wplywu na sposéb rozliczania.

Nalezy podjaé dziatania edukacyjne dla oséb starszych
oraz os6b nieradzacych sobie z uslugami
elektronicznymi w celu zwigkszenia udziatu tych oséb
w e-ustugach np. takich jak internetowe konta pacjenta,
ustugi e-urzedu czy e-administracji. Takie dziafania
mogq spowodowaé zmniejszenie ilosci nierentownych
kurséw przy zachowaniu dostepu do ustug publicznych
dla pewnej grupy mieszkancow

e e
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11.1 MODERNIZACJA | BUDOWA NOWYCH PRZYSTANKOW

Jednym z czynnikéw majacych wplyw na rozwéj
publicznego transportu zbiorowego jest modernizacja
juz istniejacych i budowa nowych przystankow.

Przystanek komunikacyjny jest punktem styku
przestrzeni ogblnodostepnej z siecig fransportu
zbiorowego.

Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku.
Przystanek powinien sie jawié jako fatwo dostepny, czyli
pomijajac kwestie odlegtosci, droga ta powinna byé
wolna od przeszkod, katuz i blota niezaleznie od
warunkéw atmosferycznych a pokonanie jezdni
powinno by¢ wyznaczone i bezpieczne.

Dotarcie do przystanku moze sie odbyé réwniez w inny
sposob, np. rowerem. Dlatego tez gldwne nowo
budowane jak i modernizowane powinny by¢
wyposazane w stojaki (parkingi) rowerowe Bike&Ride.

Wszystkie przystanki, z ktérych bedzie w przysztosci
korzystat wybrany operator bedg posiadaé widoczng
nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozktadzie
jazdy (daje to pewnos¢, ze to prawidlowy rozktad) oraz
w sposob widoczny dla pasazerow wysiadajacych —
na slupku badZ na wiacie.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny
zosta¢ wyposazone w miejsca siedzagce oraz chroniacq
przed warunkami atmosferycznymi  wiate. Wiata
powinna mie¢ trzy pelne $ciany, dach i odpowiednig
gtebokosc, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem
i $niegiem oraz dawac cien w sfoneczne dni.

Zaleca sie, aby obie boczne Sciany byly przezroczyste,
wolne od reklam i plakatow, aby oczekujacy mogt
zauwazy¢ zblizajacy sie pojazd.

Wiata powinna zosta¢ wyposazona w migjsca siedzace
oraz miejsce dla osoby na wozku inwalidzkim badz na
postawienie wozka z dzieckiem. W poblizu przystanku
powinna znajdowat si¢ latarnia uliczna. Na kazdym
przystanku  obowigzkowo powinien  znajdowaé
sie $mietnik.

Wysoko$é peronu powinna by¢ tak dostosowana
do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen miedzy
krawedzia przystanku a podiogg pojazdu byla jak
najmniejsza. W przypadku zroznicowanego taboru tak
dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wiec
przyjaé najodpowiedniejsza, niestwarzajaca
zagrozenia, wysokoS¢ peronu. Przestrzen wzdiuz
krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od
jakichkolwiek przeszkod (stupéw, barierek, drzew,
$mietnikow itp.). Warto poprzez inny rodzaj
nawierzchni, rowki | wypustki wyznaczy¢ miejsce, przy
ktérym bedg znajdowaly sig¢ drzwi pojazdu stuzgce do
wsiadania osob niepeinosprawnych i niedowidzacych.
Miejsce to powinno znajdowat si¢ w jak najmniejszej
odlegtosci od tego przeznaczonego dla oséb na
wozkach inwalidzkich znajdujgcego sie pod wiata,

Infrastrukture nalezy dostosowaé do roli, jakg petni
przystanek. W przypadku duzej popularnosci,
a szczegolnie na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki
powinny by¢ odpowiednio wigksze.
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11.2 SYSTEM INFORMACJI PASAZERSKIEJ

W ramach systemu informacji pasazerskiej powiat
nakielski  planuie  dazy¢ do  promowania
i wykorzystywania przede wszystkim elektronicznej
formy informacji pasazerskiej, w postaci:

& schematow linii komunikacyjnych oraz tras
wybranego polaczenia;

& udostepniania rozkladéw jazdy i informacii
0 jego zmianach;

® tablic przystankowych elektronicznej

informaciji pasazerskiej informujacych o tym,
kiedy dany pojazd pojawi sie na przystanku;

® platformy umozliwiajacej planowanie tras
podrézy;

& platformy, gdzie na biezaco mozna sprawdzié
pofozenie pojazdu oraz jego odchylenie od
rozktadu jazdy;

® udostepniania informacji o regulaminach
przewozow, opfatach taryfowych wraz
z informacjami ) obowigzujacych

uprawnieniach do ulgowych przejazdow
srodkami transportu;

® umozliwienia zakupu biletoéw u operatorow.

S e e
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12 WERYFIKACJA | AKTUALIZACJA PLANU
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU
NAKIELSKIEGO
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Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie
Zbiorowym stanowi, Ze Plan transportowy powinien by¢,
w zaleznoSci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie
nie sposob przewidziec ani wymienic wszystkich
czynnikow, ktore mogg wplynaé na podjecie decyzji
o aktualizacji Planu  zrownowazonego  rozwoju
publicznego ftransportu  zbiorowego dla powiatu
nakielskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla
planowania transportu przyjmuje sie, ze dokonywana
bedzie weryfikacja zapisow zawartych w ninigjszym
opracowaniu i na podstawie wynikow tej weryfikacji
podejmowana bedzie decyzia o ewentualnej
koniecznosci aktualizacji dokumentu,

Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa
aktualizacja Planu transportowego wymaga, zgodnie z
przepisami, podjecia stosownej uchwaly zmieniajacej
przez Rade Powiatu Nakielskiego.
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13 CZESC GRAFICZNA PLANU ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU NAKIELSKIEGO
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